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FOREWORD

Congratulations on choosing a Yamarin boat! We are delighted to welcome you as a Yamarin owner.
The intention of this manual is to help you to operate your craft safely, with maximum enjoyment
The manual contains details of the craft, the equipment supplied or fitted, its systems and informa-

tion on its operation, care and maintenance. Please read it carefully, and familiarise yourself with
the craft before using it.

Naturally, the owner’s manual is not a course on boating safety or seamanship. If this is your first
craft, or you are changing to a type of craft you are not familiar with, for your own comfort and safe-
ty, please ensure that you obtain handling and operating experience before “assuming command”
of the craft. Your dealer or national sailing association or yacht club will be pleased to advise you of
local boating schools, or competent instructors.

This owner’s manual is not a detailed maintenance or trouble shooting guide. In case of difficulty
please contact the dealer. Always use qualified and competent people for the maintenance, repair
and modification of the boat. Modifications that may affect the safety characteristics of the craft
shall be assessed, executed and documented by competent people. The manufacturer is not re-
sponsible for modifications he has not approved.

Always keep your boat in a good condition and be aware that the boat requires maintenance and
servicing. Any craft — no matter how strong it may be, can be severely damaged if not used proper-

ly.
Always adjust the speed and direction of the craft to sea conditions.

All persons should wear a suitable buoyancy aid (Life jacket/Personal Flotation Device) when on
deck.

We wish you many enjoyable times on-board your Yamarin boat!
Inhan Tehtaat, Inha Works

Hahdenniementie 2

FI-21120 Raisio

Finland

www.yamarin.com

PLEASE KEEP THIS MANUAL IN A SECURE PLACE, AND HAND IT OVER TO THE NEW OWNER IF
YOU SELL THE CRAFT.
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and

Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)

Name of recreational craft manufacturer: nhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Address: Hahdenniementie 2

Town: Raisio Post Code: 21120 Country: Finland

Name of authorised representative (if applicable):

o
2 Address:
o
2 Town: Post Code: Country:
£
[}
s Module used for design and construction assessment: OA JA1 [JB+C[x]B+D []B+E[] B+F [ ] G [JH
[s}
= Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV GL SE
2 .
g Address: Brooktorkai 18
Q
0
e Town: Hamburg Post Code: 20416 Country: Germany ID Number: 0098
°
° Notified Body certificate' number (if applicable): Date: 12.07.2022
L
o}
= Module used for noise emission assessment (if applicable): OA OaAa1t Oc Ou
2 Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):
c
g Address:
o
§ Town: Post Code: Country: ID Number:
2 _ —_—
. Notified Body certificate' number (if applicable): Date:
o)
s Other Community Directives applied :
o
€
§ DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:
© Watercraft Identification Number: FI-YAM49
[}
2
5 .
i Brand name of the Recreational Craft: Yamarin Model or Type: 59 BR
£
,5 Type of construction: Craft main propulsion:
-]
.g E Rigid D Inflatable D Rigid-Inflatable (RIB) D Sail, projected sail area As: m*
":: D Human propulsion
o Type of hull: IZ, Engine/motor propulsion
£ [X] Monohull [ Multihull [] Other (specify):
=
g Installed engine type (if applicable):
l:! Hull construction material: [Jinternal combustion, Diesel (CT)
% DAluminium, aluminium alloys |Z| Moulded Fibre Reinforced Plastic IZ, Internal combustion, Petrol (ST)
§ D Steel, steel alloys D Wood D Internal combustion, LPG/CNG
£ [Jother (specify): [ Electric
2 [] Other (specify):
5 Recreational Craft Category oNfumber Max Load Installed propulsion type (if applicable):
- Design category(-ies) related to the [kg]
= maximum recommended number of Persons [x] Outboard
3 persons: A [ Inboard with shaft line
% B []Z or Sterndrive
Pod-drive
o c O
§ J 708 [ Sail-drive
e Length of hull Ly 595 m D .
g B S hull B 227 D Other (specify):
) m
3 Mean? ° uD " ht T 04 m Integral exhaust propulsion (if applicable): |:| Yes DNO
@ aximum Drau; : ,
g € - Maximum Recommended engine power: 96,9 kW
% Deck: Installed engine power: kW
E : Number of propulsion engines: 1 #
§) D Fully enclosed . . 2, 259
- Maximum recommended engine mass™: kg
g [JPartially protected —
; Open
=

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of the manufactur—crﬂlat the recreational craft
mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex I of Directive 2013/53/EU.

Name and function: Christopher Sjéblom, CEO Signature and title:
(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer (or an equivalent marking)
or his authorised representative)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): 12.07.2022

1
The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

@1/2

2
For outboard powered boats only



This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

2 o 2
s |2 1852
Essential requirements ',': § ; 5 E g, § Specify the harmonised * standards
3 ki 218 S c "g or other reference documents used
E_[85|¢g 85 |82
(reference to relevant articles in 55|25 |58 |58 |84 (with year of publication like “EN ISO 8666:2002”)
Annex IA & IC of the Directive) s § 2 _é 8 E 2 s § £

£33 |E8 |23 |8< |&S

EX|EZ (82 |8T |23

22 |28 |62 |68 |68

Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in

General requirements (2)
Principal data — main dimensions X ISO 8666:2018
Watercraft Identification Number — WIN (2.1) X EN ISO 10087:2019
Watercraft Builder’s Plate (2.2) O[O | X {0 | O [rRcoanNexi2z2
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) |:| |:| |:| |:| EN ISO 15085:2003/A1:2009
Visibility from the main steering position (2.4) K | O | O | O] O |eniso11591:2011
Owner’s manual (2.5) K | O | O | OO |eNISo10240:2004
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) O[O [ O | O [eNISO12215-3:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN ISO 12215-5:2008/A1:2
Stability and freeboard (3.2) OO (O | O |eNIso12217-1:2017
Buoyancy and flotation (3.3) (OO |[O | O |enisorzz17-1:2017
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) | O O[O | O [ENiso9093-1:2018, EN ISO 9093-2:2018, EN ISO 12216:2018
Flooding (3.5) O[O [ O | O |eniso11812:2018, ENISO 15083:2018
Manufacturer's maximum recommended load (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001/AC:2005
Liferaft stowage (3.7) OO0 (O | O [RcoAnmexisr
Escape (3.8) ajojg|o|g
Anchoring, mooring and towing (3.9) |Z| |:| |:| |:| |:| ENISO 15084:2018
Handling characteristics (4) OO (O | O |eNIso11592:2001
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) Og|igolgilog
Ventilation (5.1.2) Og|igolgilog
Exposed parts (5.1.3) Og|igolgilog
Outboard engine starting (5.1.4) Og|igolgilog
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) X | O[O | O[O |eNISo8469:2021, EN ISO 10088:2017, EN ISO 21487:2012/A1:2014
Fuel tanks (5.2.2) X | O[O | O[O |ENIso21487:2012+A2:2015
Electrical systems (5.3) OO 10 [ O | O [ENISO8849:2018, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2018
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) 010 [ O | O [ENISO884a7:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1 2014
Emergency arrangements (5.4.2) Ogol/0O|g|og
Gas systems (5.5) Ooo|jo|o|agd
Fire protection (5.6)
General — fire protection (5.6.1) X | O | O | O[O |eNIsogogs2017
Fire-fighting equipment (5.6.2) XK [O|QO | O] O |eNISo90942017
Navigation lights, shapes and sound signals (5.7) X [O | O | O O |ENISO16180:2018, 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) |:| |:| |:| |:| |:|
Annex |.B — Exhaust Emissions °
Annex I.C — Noise Emissions °
Noise emissions level (1.C.1) Oiglig|igl g
Owner's manual (1.C.2) Oiglig|igl g

? Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.

* Standards published in EU Official Journal
% See Declaration of Conformity of engine manufacturer

© Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and

Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)

Name of recreational craft manufacturer: [nhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Address: Hahdenniementie 2

Town: Raisio Post Code: 21120 Country: Finland

Name of authorised representative (if applicable):

o

.§ Address:

2 Town: Post Code: Country:

€

% Module used for design and construction assessment: [JA JA1 [JB+C[x] B+D []JB+E[] B+F [] G ] H
[s}

z Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV GL SE

£

g Address: Brooktorkai 18

aQ

§ Town: Hamburg Post Code: 20416 Country: Germany ID Number: 0098
°

E Notified Body certificate' number (if applicable): Date: 12.07.2022
o}

= Module used for noise emission assessment (if applicable): OA Oar Oc Ou
2 Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

g

E Address:

o

§ Town: Post Code: Country: ID Number:

2 _— —_—
. Notified Body certificate' number (if applicable): Date:

Other Community Directives applied :

DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:

o)

S

©

£

:

© Watercraft Identification Number: FI-YAM50

o

]

s . .

= Brand name of the Recreational Craft: Yamarin Model or Type: 59 Side Console

£

§ Type of construction: Craft main propulsion:

]

8 E Rigid D Inflatable D Rigid-Inflatable (RIB) D Sail, projected sail area A4s: I | |
% D Human propulsion

[

o Type of hull: [X]Engine/motor propulsion

o .

£ [X] Monohull [JMultihull [] Other (specify):

g Installed engine type (if applicable):

l_g Hull construction material: [Jinternal combustion, Diesel (CI)

% DAlumlmum, aluminium alloys E Moulded Fibre Reinforced Plastic lmernal combustion, Petrol (SI)

§ DSteel, steel alloys D Wood Dlnternal combustion, LPG/CNG

£ [Jother (specify): [J Electric

2 [J Other (specify):

-5' Recreational Craft Category l:fumber Max Load Installed propulsion type (if applicable):

S Design category(-ies) related to the [kg]

Qo ¢

% maximum recommended number of Persons Outboard

4 persons: A |:| Inboard with shaft line

g B |:| Z or Sterndrive

= |:| Pod-drive

& 505 E 8 AL [Jsail-drive

2 s

2 Length of hull Ly m [J Other (specify):

£ Beam of hull By 227 m N

o . . 0.4 Integral exhaust propulsion (if applicable): D Yes DNo
@« Maximum Draught T: » m . .

g — Maximum Recommended engine power: 96,9 kW
% Deck: Installed engine power: kW
E . . Number of propulsion engines: 1 #
g [JFully enclosed . : 2

< Maximum recommended engine mass’: 259 kg
=3 [JPartially protected

5

® [X]Open

[

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of the manufactarse that the recreational craft
mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex I of Directive 2013/53/EU.

A

Name and function: Christopher Sjéblom, CEO Signature and title:
(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer (or an equivalent marking)~
or his authorised representative)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): 12.07.2022

The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

@1/2

2
For outboard powered boats only



This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

o |. 2
=1t |85 e
Essential requirements g é é 5 g é §_ Specify the harmonised * standards
g g g % E .5- § o or other reference documents used
(reference to relevant articles in 55|25 |56 |58 |5% (with year of publication like “EN ISO 8666:2002")
Annex IA & IC of the Directive) 28 |93 |83 |85 |82

€5 |EF |25 |82 |5S

EZ|ET |52 (5T |23

22 |2Q |82 |88 |88

Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in

General requirements (2)
Principal data — main dimensions X 1SO 8666:2018
Watercraft Identification Number — WIN (2.1) X EN ISO 10087:2019
Watercraft Builder’s Plate (2.2) |:| |:| |X| |:| |:| RCD ANNEX 1 2.2
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) |:| |:| |:| |:| EN ISO 15085:2003/A1:2009
Visibility from the main steering position (2.4) O[O (OO |eniso1s91:201
Owner’s manual (2.5) O[O (O | O |eniso10240:2004
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) O 10 (O | O [eNISo12215-3:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN 1SO 12215-5:2008/A1:2
Stability and freeboard (3.2) OO0 (0O | O [eNiso12217-1:2017
Buoyancy and flotation (3.3) |{O |00 O [eniso12217-1:2017
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) xI| OO O | O | OJ |eniso9093-1:2018, EN ISO 9093-2:2018, EN ISO 12216:2018
Flooding (3.5) XI| OO | O | O |eniso11812:2018, EN 1SO 15083:2018
Manufacturer’'s maximum recommended load (3.6) xX({O|O|(O]|0O EN ISO 14946:2001/AC:2005
Liferaft stowage (3.7) X1 || O | 0| [ |rRcoAnnexis?
Escape (3.8) Og|igolgilog
Anchoring, mooring and towing (3.9) |Z| |:| |:| |:| |:| EN ISO 15084:2018
Handling characteristics (4) X | O | O | O[O |eniso11592:2001
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) Og|igolgilog
Ventilation (5.1.2) Oo|jo|jgo|a|d
Exposed parts (5.1.3) Og|igolgilog
Outboard engine starting (5.1.4) Og|igolgilog
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) X [O | O | O O |ENISO8469:2021, EN ISO 10088:2017, EN ISO 21487:2012/A1:2014
Fuel tanks (5.2.2) X | O[O | O[O |ENISO21487:2012+A2:2015
Electrical systems (5.3) X | O | O | O | [ |eNISo8s49:2018, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2018
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) X | O[O | O[O |ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014, E
Emergency arrangements (5.4.2) |:| |:| |:| |:| |:|
Gas systems (5.5) D D D D D
Fire protection (5.6)
General — fire protection (5.6.1) OO0 (O | O [enisogogs2017
Fire-fighting equipment (5.6.2) XK [O|O | O] O |ENISO994:2017
Navigation lights, shapes and sound signals (5.7) X [{O|O | O] O |ENISO16180:2018, 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) D D D D D
Annex |.B - Exhaust Emissions °
Annex I.C — Noise Emissions °
Noise emissions level (1.C.1) Oiglig|igl g
Owner’s manual (1.C.2) D D D D D

3 Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.

# Standards published in EU Official Journal
* See Declaration of Conformity of engine manufacturer

© Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust




BEFORE YOU SET OFF

Familiarize yourself with this owner’s manual.
Always check at least the following items before leaving:

Weather conditions and forecast

Take the wind, waves, and visibility into account. Are the design category, size, and equipment of
your boat, as well as the skills of the skipper and crew adequate for the water area you are aiming
for? During use, hull windows and other hatches must be battened down to prevent water incursion

Loading and stability

Do not overload the craft and distribute loads appropriately. To avoid impairment of the craft’s sta-
bility, do not place heavy items high up. Please consider that the stability of the boat is reduced if
people stand up when on-board during use.

Passengers
Ensure that there is Personal Flotation Device or Lifejackets for all people on-board. Agree crew
tasks before setting off.

Fuel and fuel system

Make sure that the boat has enough fuel. Keep in mind that rough conditions at sea impact on fuel
consumption and that it can increase by more than 30% when compared to calm conditions. As

a rule of thumb, you should aim for there being at least 20% left in the tank when arriving at your
destination. Regularly check the fuel filter to ensure that there is no water in the moisture trap lo-
cated under the fuel filter itself. The fuel filter should be changed 1-2 times per year depending on
engine hours and quality of fuel.

Engine and maneuvering equipment
Check the function and condition of steering, batteries and remote control and carry out routine
checks according to the engine manual

Boat’s seaworthiness
Check the boat’s seaworthiness: no fuel or water leaks are permitted, safety equipment must be
available on-board etc. Check that there is no water in the bilge!

Fastening of equipment

Check that all equipment and heavy items are positioned so that they are held in place during
travel at sea and high winds. Please note that the seat cushions may fly overboard if they are not
fixed properly with press studs.

Nautical charts

If you are not navigating in familiar waters, ensure you have nautical charts on-board that cover a
large enough area. If your boat is equipped with a chart plotter, familiarize yourself with it before
setting off. Ensure that the plotter charts are of the latest edition

Leaving the berth
Agree with the crew who will release each mooring ling, etc. Be careful not to let mooring lines or
the anchoring line to tangle in the propeller during maneuvering.

Obligatory equipment

What is considered obligatory equipment varies from country to country. Find out what is required
for your boat.

You will find additional instructions concerning the engine in a separate manual.
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1. General

The owner’s manual will help you familiarise yourself with the properties and features of your new
boat and with its care and maintenance. Separate manuals for installed equipment are attached
and are referred to in many sections of the owner’'s manual. You can supplement this user manual
by adding the manuals of devices which are installed afterwards. Space has been left for your own
notes at the end of the manual.

The user manual is not meant to be a complete service or repair manual; it simply guides the user
to use his/her boat in a proper way.

Pictures and drawings of this manual might include optional or country-specific features.

The craft has a running serial number, a CIN-code (Craft Identification Number). The CIN-code can
be found on the starboard side of the transom just below the bathing platform. We recommend
that you write down the CIN-code in the declaration of conformity on the following page. When
contacting the dealer, please provide the CIN code and the type of craft. This helps in delivering the
correct spare parts.

2. Definitions
The warnings and cautions in this manual are defined as follows:
DANGER!
Denotes an extreme intrinsic hazard that will result in a high probability of death or per-

manent injury if proper precautions are not taken.

WARNING!
Denotes a hazard which can result in injury or death if proper precautions are not taken.

NOTE!
Denotes a reminder of safe practices or directs attention to unsafe practices which could
result in personal injury or damage to the craft or components or the environment.

Sl system units are used in this manual. In some cases, other units have been added in brackets. An
exception is wind speed, for which the Beaufort scale is used in the Recreational Craft Directive.

3. Warranty
The boat and its factory-installed equipment have a two-year warranty, starting on the first day of
use. Please contact your dealer regarding any potential warranty issues. Please remember to pro-

vide the CIN code. If possible, please provide a digital photograph of the subject of your claim. This
usually speeds up the claims process.

4, Before use

4.1. Registration

Registration regulations vary between different countries. Find out what is required in relation to
your own boat.
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4.2. Insurance

Boat insurance can compensate damage occurring on water or during transport and lifting. Check
who has insurance liability each time when having the boat lifted. Insurance also has an indirect
effect on safety at sea: In the event of a serious accident or damage, you must, above all, concen-
trate on saving people. Insurance companies will be able to give more information about different
insurance alternatives. Check who has insurance liability each time when having the boat lifted or
transported!

4.3. Training

No one is a born sailor. There is plenty of boating literature available. Navigation courses are ar-
ranged by local yacht clubs or national boating associations where you can gain basic skills.
However, please remember that you only become confident in boat handling, navigation, docking
and anchoring after long practical experience.

5. Characteristics and use of your boat

5.1. Basic data

Recreational crafts can be constructed according to 4 categories (A, B, C and D) under the Recre-
ational Craft Directive 2013/53/EU. This boat has been constructed according to design category C.
The meanings of the various design categories are explained below.

Category A:

The boat is built for conditions where wind speed can exceed 8 Beaufort (approx. 21 m/s), and
where the significant height of the waves (please refer to note below) can exceed 4 metres. In such
circumstances the boats are largely self-sufficient. Category A does not include abnormal condi-
tions such as hurricanes. Such conditions may be encountered on extended voyages, for example
when crossing oceans, or in coastal areas where there is an open expanse of sea for several hun-
dred nautical miles off the coast.

Category B:

The boat is built for conditions where wind speeds can reach a maximum of 8 Beaufort (approx. 21
m/s), and where the corresponding significant height of the waves (please refer to note below) is 4
metres at most. Such conditions may be encountered on offshore voyages of sufficient length, or
on coastal waters when unsheltered from the wind and waves for several dozens of nautical miles.
These conditions may also be experienced on inland seas of sufficient size for the wave height to
be generated.

Category C:

The boat is built for conditions where wind speeds can reach a maximum of 6 Beaufort (approx. 14
m/s), and where the corresponding significant height of the waves (please refer to note below) is 2
metres at most. Such conditions may be encountered on exposed inland waters, in estuaries, and
in coastal waters in moderate weather conditions.

Category D:

The boat is built for conditions where wind speeds can reach a maximum of 4 Beaufort (approx.

8 m/s), and for corresponding seas (significant wave height does not exceed 0.3 metres, and the
height of the greatest waves does not exceed 0.5 metres). Such conditions may be encountered on
protected inland waters, and in coastal areas during fine weather conditions.

12



NOTE!
Significant wave height is a term used in boat design. In practice, significant wave height
means the average height of the highest third of all wave heights measured in the waters.
If the significant wave height is 2.0 m, the mean height of all waves is roughly 1.2 m.

Maximum recommended load:
See technical specification.
Please also refer to section 5.5 “Loading’”.

Main dimensions and capacities:
See technical specification. Craft length, width, draught, total weight, etc., and tank capacities are
shown in the technical specifications.

5.2. Builder’s plate

Part of the aforementioned information is given on the builder’s plate, which is affixed next to the
remote control. Supplementary information is provided in the appropriate sections of this manual.

5.3. Technical specifications

Model Yamarin 59 Bow Rider Yamarin 59 Side Console
Design category C C
Overall length 595m 595m
Width 227 m 227 m
Boat weight 781kg 803 kg
Maximum number of pas- 6 6
sengers
Maximum load on builder’s 621kg 621kg
plate (CE-sign) incl. 6 persons (75 kg each) 450 | incl. 6 persons (75 kg each) 450
kg + kg +
stores & cargo, basic equipment | stores & cargo, basic equipment
and liferaft 171 kg and liferaft 171 kg
Maximum engine power 86 kW / 115 hp 86 kW / 115 hp
Maximum engine weight 259 kg 259 kg
Fuel tank capacity 151 151
Draught approx. 0,55 m approx. 0,55 m
Maximum height from water approx.1,5m approx. 1,65 m
line at light load
Reached speed at boat test approx. 39 knots approx. 39 knots

For production technical reasons, there may be slight variations in the weight and dimensions of
the boat
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Image: Boat’s water line

=F O
@

Waterline: BR SC
At stem Directly up from chine (1) 120mm 120mm
In chine line From stern (2) 3100mm  |2200mm
At bow Down from chine along the bow (3) 290mm 500mm
NOTE!
The measurements indicate the upper limit of antifouling paint, not the boat’s true water
line.

5.4. Maximum recommended number of passengers

The boat’s maximum recommended number of passengers is 6 persons.

WARNING!
Do not exceed the maximum recommended number of passengers. Regardless of the
number of passengers, the total weight of people and equipment must never exceed the
maximum recommended load (please refer to Section 5.5, “Loading”). Always remain seat-
ed on the boat. All persons on board must remain seated while the boat is moving.

Seats of the boat:
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5.5. Loading
The boat’s maximum permitted load is 703 kg. This load includes the following weights:

a) The total weight of passengers (the default weight of an adult is assumed to be 75 kg and that of
a child 375 kg)

b) Liquids in fixed tanks (fuel O,75kg / )

¢) Personal equipment (e.g. recreational and camping equipment)

d)the weight of basic equipment on the boat

NOTE!
The maximum permitted load only includes the weights mentioned above.

WARNING!
Never exceed the maximum recommended load when loading the craft. Always load the
craft carefully and distribute loads appropriately so that the boat is on an even keel. Heavy
equipment should usually be placed in the storage compartment under the aft seat. If the
boat is carrying the maximum number of passengers, heavy items should be placed in the
bow so that the boat will not be tail-heavy. Always avoid placing heavy items high up.

5.6. Engine and propeller

The maximum recommended engine power for the boat is 115 hp (86 kW). Do not use the boat with
an engine that has an output higher than the kW limit given on the CE plate. Using a more powerful
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engine than specified on the CE plate will void the boat’s warranty. Follow the dealer’s instructions
when choosing the propeller for your craft.

NOTE!

Do not turn the engine when the engine well’s hatch is resting on the hood. The warranty
does not cover damage caused by the hatch to the hood.

5.7. Prevention of water incursion and stability

5.7.1. Hull and deck through fittings and closing valves

The boat has a rainwater draining system, which means that rainwater is drained from the un-
decked part of the boat when the boat is on the water. The system also functions when the boat is
out of water, provided that the bow is higher than the stern and closing valve is open. The rainwater
drainage closing valve is located under the middle hatch of the aft seat. This drain valve is meant to
be shut only when at maximum load to prevent potential water incursion. In other loading condi-
tions the drain valve should remain open to let rainwater drain from the boat.

A

Image: Boat drainage system
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1 | Bilge pump drainage through fitting 5 | Rainwater draining pipe

2 | Bilge pump 6 |Stop cock for draining pipe
3 [Rear plug 7 | Fitting for draining pipe

4

Shut-off flap for draining pipe

The boat is equipped with manual bilge pump, at the locations indicated in the figure abowe. The
lid of the pump operates also as the pump lever. The bilge pump has a capacity of ¢. 32 L with a 45
pumps per minute pace.

The owner of the boat is responsible for ensuring that there is at least one baler or bucket on the
boat and that it has been secured.

WARNING!
The bilge pump system is not intended to cope with a leak caused by running aground or
other equivalent damage (hull damage).

WARNING!
Always keep the drainpipe shut when its inboard end is constantly below the waterline
due to loading. The shut-off flap on the transom only prevents water from entering the
boat when reversing!

NOTE!
Make sure that water can flow unobstructed through the drainpipe. Debris such as autumn
leaves may obstruct the water flow, which can cause the boat to fill with water and sink.
The bilge pump system does not work in conditions below O°C.

PRECAUTION!
Refer to the image above to locate the pump. Regularly check to ensure that there is no
debris at the end of the suction hose. The end of the hand pump’s suction hose is situated
between the fuel tank and the transom, and can be reached by screwing off the bottom
plate under the aft seat.

NOTE!
There is always some condensed water in the bilge. A small amount of water may also
come through the hull through fittings, especially as the boat ages. Always remember to
check the bilge before you leave the boat at quay or buoy, and always before setting off.
Have any leaks repaired at an authorised repair shop.

WARNING!
The boat’s handling properties may become extremely dangerous if there is water in the
bilge.

WARNING!
The boat’s hull windows must be kept closed when the boat is moving. Also close the
windows when you leave the boat at pier or buoy. In rough weather, hatches, drawers and
doors should be kept shut to minimise the risk of them filling with water.

5.7.2.Stability and buoyancy

Please note that stability will be reduced by any weight added high up on the boat. Any change in
the distribution of weight on board may significantly affect the stability, trim and performance of
your craft. Please remember that large breaking waves always present a serious danger to stability.
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5.8. Avoiding the risk of fire or danger of explosion

5.8.1.Fire protection

The boat is equipped with a portable 2 kg fire extinguisher class 8A 68 B, which is the minimum
power requirement for extinguishers. For the extinguisher to remain reliable, it should be inspected
annually by an authorised inspector. In the event that the fire extinguisher is replaced, the capacity
of the new one must be at least equivalent to the old.

Image: Location of the fire extinguisher

1. Portable extinguisher

Ensure that fire-fighting equipment is readily accessible even when the boat is loaded. Inform
members of the crew about the location and operation of fire-fighting equipment.

Remember:

- Never block passages to exits and hatches.

- Never hinder access to safety equipment, for instance the switches to the electric system.

- Never hinder access to fire extinguishers located in a box.

- Never make alterations to any of the boat’s systems (especially the electricity or the fuel
systems) or allow an unqualified person to make alterations to any of the boat’s systems.

- Never refill a fuel tank when the boat’s engine is running or the cooker or heater is on.

- Never smoke while handling petrol or gas.

NOTE'!
In @ new boat the fire extinguisher might go out of date in a short period of time.

5.8.2. Refuelling

Shut off the engine and extinguish any cigarettes before starting to refuel. During refuelling, do not
use switches or appliances that can cause a spark.

If the nozzle shuts off in the middle of refuelling, turn it roughly 90 degrees to prevent the fuel jet
from hitting the chain’s mounting screw.

When refuelling at a service station, do not use a plastic funnel, since it will prevent the tension
between the refuelling nozzle and filling vent from being discharged.
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NOTE!
Avoid getting fuel on the deck during refuelling. To minimize the effect of spilled fuel to
deck material wet the deck with water. You can also hold a rag in front of the fuel filler to
prevent fuel from splashing on the deck.

Always keep a spare can of fuel on board. The anchor boxes at the stern are especially suitable for
storing the spare canister. There is no risk of vaporised fuel coming into contact with battery com-
partments or the electrical system from either of these boxes.

Do not stow any loose items under the aft seat that could prevent fuel flow to the engine if they
shift. This is particularly important for items that may press against hoses or the fuel filter. Check
the fuel hoses annually for wear, especially at through fittings.

Please note that, depending on the trim of the boat or the boat’s heeling angle, it might not be pos-
sible to use the full capacity of the tanks.

WARNING!

Vaporised fuel is highly explosive. Observe these instructions and the utmost caution
during refuelling. The smell of fuel always means that there is vaporised fuel on your boat.

5.9. Main power switches and circuit breakers
Operation of the main power switches:

- clockwise position -> circuit switched on
- counter-clockwise position -> battery disconnected

Switch the power off from main switch when leaving the boat.

Image: Main power switch and fuses

P F1 F4 F7

\ F2 F5
| 12V

1 Powerswitch, Main battery F5 |NMEA 3A
F1 [ Wipers 10A F6 | Trim tabs 30A
F2 [Navigation lights 5A F7 [Yamaha Q 5A
F3 | Deck lights / 12V outlet 15A 2 12V output

F4 | USB / Fishfinder 15A
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Electric circuit fuses are located next to the main power switch. Fuse sizes are also presented in the
electrical diagram. Do not change the circuit breaker amperages or install any components that
exceed the nominal amperage of the circuit in the electric system.

NOTE!
Remember to switch off the main power switch before making any electrical installations.

NOTE!
Never switch off the main switch while the engine is running! It can cause serious damage
to the engine’s electric system.

NOTE!
Do not perform electric installations (such as changing bulbs) when the power is on. Leave
any larger installations to professionals.

6. Proper use — other recommendations and guidelines

If this is your first boat or a boat type new to you, take someone with experience of a similar boat
with you the first few times you operate it.

6.1. Controls

You will quickly learn how to control your boat, but changing weather conditions, such as wind and
waves, will always present new challenges for the driver. The remote control combines the func-
tions of throttle, forward and reverse gears, and the adjusting of the engine trim angle. The boat is
equipped with hydraulic steering.

Image: Helm station

O, 9]0]0,

7
i

ONOGIONO

1 [Yamarin Q 6 |Steering wheel

2 | Navigation light switch 7 | Start key switch

3 | Decl light switch 8 | Trim controller

4 | Windshield wiper switch 9 | Emergency switch
5 | Remotecontroller
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6.2. Emergency switch

The emergency switch is a device with one end attached to the switch under the remote control
and the other end for instance to your lifejacket. The emergency switch automatically switches off
the engine when detached from the remote control. It is very important that the boat will come to
a halt in the event that the driver, for whatever reason, loses his/her balance and is flung from the
helm.

NOTE!
Never take control of the boat without having attached the emergency switch to yourself.
If you attach the emergency switch to your arm, do not steer the boat with that arm, be-
cause the chain may be tangled in the steering wheel during tight turns.

NOTE!
The engine will not start if the emergency switch is not attached to the switch on the re-
mote control.

DANGER!
A rotating propeller presents a life-threatening danger to a swimmer or a person who has
fallen overboard. Always use the emergency switch to turn off the engine when a swim-
mer or water skier is about to re-enter the boat from the water.

6.3. Gearshift and throttle

The engine is put into gear by pushing the button on the gear/throttle handle upwards with your
fingers and by pushing or pulling the gear/throttle lever forward or backward, depending on the di-
rection in which you are planning to go. When the engine is in gear, you can adjust the boat’s speed
using the same gear/throttle lever.

When the boat is travelling forward slowly, you can use the reverse gear for braking when ap-
proaching the dock, for instance. Shifting into reverse must not be done if the boat is travelling at
higher speeds, because it will damage the engine.

6.4. Adjusting of trim angle

These are the main rules when adjusting the trim angle:

- When bringing the boat to plane, keep the ‘bow down’ position

- When the boat is planing and seas are calm, keep lifting the bow until you can feel that both the
engine and the boat move very easily. In calm waters, the engine should normally be trimmed up
at least 3 scale marks on the trim indicator on the revolution counter. If the engine is trimmed up
too much, the speed of the boat will be reduced. If the boat is trimmed too low, the boat will run
slowly and the engine will run heavily. To achieve good fuel economy, it is important to drive the
boat with the right engine trim angle.

- In heavy head seas, lower the bow to allow it to slice through the waves better, thus providing a
smoother ride.

- In following seas, raise the bow to avoid ‘diving’ into the waves.

WARNING!
Do not drive the boat at high speeds with the engine trimmed up (bow up), as there is
a risk of sudden heeling when the propeller hits the water again after a flight in heavy
waves. Likewise, do not drive at high speed with the engine completely trimmed down
(bow down) since this can cause the boat to pitch unexpectedly when the bow hits the

water. The boat may become unstable when turning if the bow is too low.
21



The trim tabs can be used to adjust the boat’s heel to make the boat run in an upright position in
crosswinds or with an unbalanced load.

All planing boats lean into the wind, but the heel can be adjusted by lowering the windward trim
tab. This makes the boat’s sharp bow cut the waves, resulting in a much smoother ride. If you want
to further reduce the waves’ effect on the boat, you should trim the windward side up to lift it above
the waves to an extent.

Image: Trim system

S5 db b dk

1 | Trim tab controller
2 | Trim tab
Trim cylinder

WARNING!
Adjust the trim tabs carefully at high speeds — adjusting them radically changes the way
the boat handles. Do not drive with the bow too low, since the boat may turn unexpected-

ly.

WARNING!
Waves reduce manoeuvrability and make the boat heel. Accordingly, reduce speed when
encountering heavier seas.

6.5. Starting the engine

1. Switch the power on using the main power switch.
2. Lower the engine to the driving position by pressing the Power Trim button on the gear/ throttle
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handle.

3. Check that the gear/throttle handle is in the neutral position and that the emergency switch is
attached to the bottom of the remote control.

4. Switch on the current, using the start key, without starting the engine and wait a few seconds for
the warning lights to light up.

5. Start the engine by turning the ignition key clockwise until the engine starts. If everything is in
order, the engine should start within 1-2 seconds. If the engine does not start, you should not try
to start it for more than 10 seconds at a time.

6. After the engine has started, let it idle for a few minutes before setting off. (Please refer to the
engine manual!)

For more detailed information, please refer to the engine manual.

6.6. Driving

It is easy to drive when the weather is fine and the sea is calm. However, always remember to keep
an adequate lookout. In order to maintain the best possible visibility from the driver’s position, you
should do this:

- Ensure that passengers do not restrict your visibility.

- Do not drive near planing speed for long periods, as the bow up comes up and reduces visibility.

- When visibility is poor, look over the windshield.

- remember to also keep a lookout behind you, particularly on shipping lanes Use navigation lights
in darkness.

Always adjust your speed to prevailing conditions and the environment. Take into account the fol-
lowing:

- waves (also consult the passengers on what is a comfortable speed);

- your own bow wake (greatest at planing speed, smallest at speeds under 5 knots);

- visibility (islands, fog, rain, driving against the sun);

- familiarity with the route (time required for navigation);

- width of the route (other traffic, noise and bow wake near shore).

- Make sure to always maintain a sufficient distance to avoid collision. The distance must be
sufficient to stop the boat or to take evasive action.

When running at low speed, a planing boat’s directional stability is poorer than at higher speeds. So
be careful in narrow passages and, particularly, when meeting other boats.

You must learn the rules of traffic on sea lanes and follow the international regulations on how to
avoid collisions at sea, COLREG. Navigate with care and use new or updated nautical charts.

The running position of the boat greatly affects its handling characteristics and
fuel consumption and visibility from the driver’s position. You can affect the running position by:

- placing the load properly — the general rule being that you should place as little weight in the
bow as possible; and
- adjusting the trim angle.

The combination of the right running position with the right speed also makes driving in rough seas
safer and more comfortable.
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WARNING!
A high speed and sudden manoeuvring in rough seas can lead to loss of control over the
boat and large heeling angles.

NOTE!
The boat is not designed to jump waves. The warranty does not cover damage caused by
flight. It is possible to check whether the engine has been airborne from the engine histo-
ry on the repair shop’s computer.

6.7. Approaching and leaving the dock

Practise boat manoeuvring skills where there is ample space to learn how to approach a dock be-
fore entering a crowded marina.

A very gentle application of throttle does not generate sufficient steering power. Sharp but short
throttle applications enable efficient steering movements when approaching the dock.

Ensure that everyone on board who does not have to stand up is seated when you are approaching
the dock. Sudden steering movements may cause the boat to heel and injure somebody.

Before docking, prepare the mooring lines at stern and bow. Approach the dock bow first at an
acute angle. Just before touching the dock, steer into it and shift into reverse. Apply throttle quickly
and sharply. The boat will stop and turn parallel to the dock. If possible, make the approach into
the wind or current, whichever is the strongest. This makes departing easier, as the wind or current
will push the bow out from the dock. The easiest way to depart is to first push the stern as far away
from the dock as possible, and then slowly reverse away from the dock into open water.

The propeller is designed to have the best grip in forward gear. Therefore, propeller performance is
weaker in reverse. The steering response is also not as good in reverse as in forward gear.

WARNING!
The boat is fast. If you are planing, it takes time to come to a stop. Slow down in time
before anchoring, beaching or docking. Learn to estimate the distance the boat needs to
stop. Remember that steering control is poor if there is no traction.

WARNING!
Do not try to stop the boat with your hands, and do not put your arm or foot between the
boat and the dock, the shore or another vessel! Practise beaching and docking under fa-
vourable conditions! Use moderate but firm engine power!

NOTE!
When securing your boat, take into consideration the possibility of changes in wind di-
rection, rising or sinking of the water level, bow wakes, etc. You can get more information
from your insurance company, for example.

6.8. Using the canopy

The canopy is designed to withstand a maximum speed of 30 knots at sea, and 50 km/h in road
transport. All press studs must be properly fastened when using the canopy. The canopy'’s design
allows raising just the front part. We recommend that you remove the sides and back of the canopy
to make it fit into the canopy box more easily. Then, fold the upper parts of the sides entirely on
top of the roof, so that no fabric remains where the corners of the canopy supports are. Finally, roll

up the roof part along with the sides folded on top of it, and lower the canopy into the canopy box.
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NOTE!
The boat should not be driven in rain with the canopy down. The equipment in the open
deck space is not water-tight and must be protected from the rain.

NOTE!
The windshield and canopy do not necessarily form a watertight seal.

Water may enter the boat between the canopy and windshield when the canopy is up

6.9. Windshield door

The windshield door must always be kept shut and locked while driving.
The door has not been designed to be used as a railing when getting in or out of the boat.

WARNING!
The door must be kept closed in rough seas or strong or gusty winds, since it may slam
shut. The door is heavy and may cause injury if it strikes someone when slamming shut.

WARNING!
Large waves or gusts of wind may slam the door shut also when the boat is stationary. It
is thus recommended to always keep the door closed when the passage through the bow
deck is not being used.

6.10. Man overboard

It is always a serious situation when someone falls overboard. Rescue procedures should be prac-
tised in advance during good weather, because it is too late for practice when someone has actual-
ly fallen into the water.

The boat is equipped with the fixed swim ladder that can be lowered down from the water. The
swim ladder extends to the full length by lowering the ladder and releasing the ribbon.

It is always easiest to help a person climb back on board at the stern of the boat. A rope loop at-
tached to the boat helps lifting. If a child has fallen overboard, an adult carrying an extra life-saving
device or a fender must always jump in after the child; however, someone must always remain on
board the boat.
It is very important to maintain visual and verbal contact with a person that has fallen overboard.
DANGER!

A rotating propeller presents a life-threatening danger to a swimmer or a person who has

fallen overboard. Always use the emergency switch to turn off the engine when a swim-
mer or water skier is about to re-enter the boat from the water.

6.11. Securing loose equipment

Stow all heavy equipment, such as anchors, and secure them firmly before setting off.

6.12. Respect for the environment

Conservation of the environment is a matter of honour for every boater. Therefore, you should
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avoid:

fuel and oil leaks;

emptying rubbish and waste into the water or on the shore;

letting detergents or solvents get into the water;

loud noise both on the water and at the marina; and

producing an unnecessarily high bow wake, especially in narrow passages and shallow waters.

Service the engine well and run it at the most economical speed, which will also keep exhaust
emissions low.

Please also consider other local environmental legislation and regulations.

Please make sure to familiarise yourself with the International Convention for the Prevention of
Pollution From Ships (MARPOL) and respect it to the greatest possible extent.

6.13. Anchoring and mooring the boat

Always moor your boat carefully, even in sheltered places, because conditions can change rapidly.
Mooring lines should be equipped with absorbers to dampen any jolts. Please refer to the section
on towing for the location of bollards. To prevent abrasion, use fenders that are large enough.

The forward maximum load of the bow bollards is at least 23 kN, or ¢. 2,300 kg. The backward max-
imum load of the stern bollards is at least 16.0 kN, or ¢. 1,600 kg.

The minimum anchor weight for the boat is 10 kg. Drop anchor far enough from shore. A reasonable
grip is attained if the anchor line length is 4—5 times the water depth.

WARNING!
Do not try to stop the boat with your hands, and do not put your arm or foot between the
boat and the dock, the shore or another vessel!

NOTE!
When securing your boat, take into consideration the possibility of changes in wind di-

rection, rising or sinking of the water level, bow wakes, etc. You can get more information
from your insurance company, for example.

6.14. Towing

When towing another boat, use a floating line that is strong enough for the task. Begin towing slow-
ly, avoid jerks, and do not overload the engine.

The owner of the boat should consider the measures necessary for securing the boat’s towrope.

If you are towing, or if your boat has to be towed, attach the towline to the bow or stern bollards as
per the following image.
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WARNING!
When towing, the towline is under high tension. If it should break, the end that snaps off

may lash back fast enough to cause serious injury or death. Always use a thick enough
line and keep to one side of the towline.

NOTE!
When towing another boat or being towed, always drive at low speed. If the boat has a
displacement hull, never exceed hull speed while towing.

NOTE!
The towline should always be fastened so that it can be unfastened under load.

6.15. Trailer transport

Weight data for trailer transport may be found in the technical specifications. The trailer’s keel sup-
ports should carry most of the weight of the boat. Adjust the side supports so that the boat will not
rock sideways. For more information, please turn to your dealer.

Clean the supports of sand and dirt so that they will not scratch the bottom of the boat. Dou-
ble-check that the trailer is securely coupled to the trailer tow hitch!

The place for lifting the boat out of the water should be sheltered, and the ramp should extend
deep enough into the water. Reverse the trailer so deep into the water that the rearmost keel sup-
port is just above the water. Drive the boat carefully towards the rearmost keel support and fasten
the winch cable to the trailer hook.

Reel the boat up onto the trailer, taking care that the boat remains straight on the trailer’'s centre

line. Remember to trim up the engine before reeling the boat onto the trailer so that it will not hit
the bottom.
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Image: Securing the boat to the trailer
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Tie the boat properly before beginning transport. The sling ropes at the bow should be directed
down and back, and the sling ropes at stern should be directed down and front. Do not leave any
loose equipment or extra load on the boat when it is being transported. Remove the seat cushions
and close all hatches properly.

The engine should be in the driving position during transport. However, ensure that there remains
adequate clearance. If the clearance is not sufficient in this position, you can transport the engine
raised. In this case, the engine must be supported with a suitable support to protect the transom. If
the boat is kept on the trailer between transports, you must loosen the sling ropes for the duration
and tighten them before the next transport.

NOTE!
The trailer should be slightly front-weighted. Appropriate nose weight is 4 % of the total
mass of the trailer, but not less than 25 kg. Nose weight must not exceed the maximum
vertical load on tow ball. Maximum load is defined by car manufacturer of the towing ve-
hicle. Make sure that the boat is fastened tight enough to the trailer and that the weight of
the boat is divided equally between side supports. If the boat swings against a side sup-
port during transport, it may sustain hull damage.

When letting the boat down from the trailer, remember to fasten the bow rope to the boat before-
hand so that you can release the cable from the trailer hook as soon as the boat is in the water. Be
careful with the winch handle!

6.16. Docking

The storage cradle should be sufficiently steady and suitable for this particular boat and engine
combination. A sturdy plank (2x4"), should be placed between the “V” trestles to support the keel
and to bear most of the weight of the boat. The boat must not rest on the side supports. The side
supports should not be placed touching the bottom chine, and point loads should be avoided. The
supporting structures should be strong, particularly near the transom, to support the added weight
of the engine.

Only use reputable lifting companies or boat yards with sufficient lifting capacity. In addition to the
boat’s tare weight (please refer to the technical specification), also take into consideration accesso-
ries and other possible loads in the boat.

When the boat is being lifted, the lines must be placed under the boat and the boat must remain
horizontal during lifting.
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NOTE!
Do not lift the boat by its bollards.

DANGER!
Never stand under a boat that is suspended from a crane.

7. Servicing and maintenance

Keep your boat and its equipment clean and tidy. This increases comfort and safety on board, and
also the boat’s resale value.

Familiarise yourself with the service procedures shown in the engine manual (see annex). Have
your engine serviced according to the instructions in the manual.

7.1. Washing and waxing the boat

Normally it is sufficient to just wash and wax the deck and sides. Special boat cleaning agents are
most suitable for the purpose. Do not use strong solvents; they can cause glossy reinforced plastic
surfaces to fade. Mildly abrasive polishes can be used to remove chafes and embedded dirt from
the deck. Fibre glass surfaces can be washed with a pressure washer.

Useful tip: When the boat has been washed with tap water, a thin chalk-like layer of lime and min-
erals will remain on the boat’s surface after it has dried. The problem can be eliminated by adding a
few drops of pine oil soap into a bucket of rinsing water, which will soften it.

Useful tip: Water and lime stains on stainless steel rails and handles disappear when you apply
some Lemon Pled furniture spray. Your railings will shine like the day they came off the assembly
line.

Useful tip: If the boat’s ropes smell bad after the season, immerse them for a couple of hours in a
bucket of water with a bottle of apple vinegar and a splash of fabric conditioner added. Allow the
lines to dry properly, and they will be as good as new.

7.2. Care instructions for seat cushions

Always use the canopy or harbour cover when it is raining to protect the seat cushions. Although
the seat cushions are made of water-resistant material, water can get in through their seams. It is
advisable to protect the cushions by spraying them with Sunbrella spray. If the cushions remain
damp for any length of time, they may get mouldy and be ruined. If the mattresses get wet, the
fabric can be removed by unzipping the mattress and dried in the sun, at room temperature or in a
sauna (50°C). The warranty does not cover cushions spoilt by rain or damp.

NOTE!
To keep the boat’s seat cushions in good condition over the winter, they should be stored
in a dry, well-ventilated space.

NOTE!
Wet cushions should not be placed in storage, because they gather mould easily.

The press studs of the seat cushions should be sprayed with silicon spray every now and then, oth-
erwise they may become so tight that the fabric will tear when trying to open them. The warranty
does not cover ripped seat cushions. Use very little silicon spray at a time in order not to stain the

cushions.
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7.3. Care instructions for the canopy

Store the canopy over winter in a dry and well-ventilated place. The warranty does not cover torn
or mouldy canopies.

7.4. Care instructions for the windshield

The boat’s windshield is made of tempered glass and can be cleaned with ordinary glass cleaners.
Useful tip: When wiping the boat’s windshield dry after cleaning, avoid using circular motions. This
can leave circular smudges on the windshield that become visible in sunlight, impeding visibility.
Wipe off any streaks with dry newspaper or cotton cloth using first horizontal, then vertical mo-
tions. Repeat this a few times and you'll bring the windshield to a brilliant shine.

7.5. Care instructions for the stainless steel components

To keep the boat’s stainless steel parts, such as rails, handles and bollards, shining as good as new,
you should keep the parts clean and waxed. The edges of the mounting flanges of the rails should
also be cleaned. Any dirt that remains under the edge of the flange will begin to look like rust. In
regular use (i.e. no damage), the parts should be cleaned and waxed at least twice every summer.
Rail maintenance should also be performed when the boat is put into winter storage.

7.6. Electronic remote control device maintenance instructions

If there is a problem in the functioning of the electronic remote control device, it must be serviced
at an authorised Yamaha workshop.

7.7. Care instructions for the steering system

The hydraulic steering does not require maintenance under normal circumstances. If the steering
starts to feel loose, there is a leak somewhere in the system. Leaks must be repaired immediately!

WARNING!
A hydraulic steering system that has a leak or trapped air in the hoses is extremely dan-
gerous.

7.8. Care instructions for electrical components

Electrical components like main switches, other switches and couplings do not normally need to
be serviced if the boat is stored in a dry and well-ventilated place for the winter. If, however, you
wish to protect electrical components against oxidation, the best way to do it is by spraying them
every now and then with a moisture repellent antioxidant.

7.9. Minor superficial repairs

You can repair minor surface damage to the boat’s hull or deck yourself. However, achieving a neat,
unnoticeable repair requires a considerable amount of skill:

1. Protect the area around the damage with tape.

2. Bevel the edges of the damaged area and clean with acetone.

3. If the damage is deeper than 2 mm, it is advisable to smooth it with an appropriate polyfiller
before painting.

4. Mix topcoat with 1.5-2% hardener. 30



5. Fill the repair with more topcoat than needed, so that its surface remains slightly proud of the
surrounding area.

6. Carefully put tape over the repair.

7. After the topcoat has hardened, remove the tape and sand the repair using 600 and 1200 paper
applying water.

8. buff using abrasive paste and wax

One point to consider is that a paint called gelcoat has been used in manufacturing the boat, but
the surface is always repaired with a paint called topcoat. Gelcoat paint does not harden without a
mould surface, whereas paraffin has been added to topcoat to allow it to harden.

NOTE!
Some post-delivery installations and alteration work may cause damage to the structure
of the boat or impair safety if not performed correctly.
Please contact the dealer if you are planning any modifications.

7.10. Winter storage

Preparing your boat for winter storage is an annual routine. Have your boat lifted in good time
before the water freezes. Your boat is not designed for use in ice and it is not meant to be used in
temperatures below zero (for example, the rain water draining system will freeze up). It is advisable
to perform all maintenance, repair and inspection procedures in connection with placing the boat
in winter storage.

Familiarise yourself with the service procedures shown in the engine manual. We recommend that
you leave them to an authorised service agent. Do not forget to service the remote control and
steering system. Make sure to perform their maintenance according to their separate instructions
and manuals.

7.10.1. Measures before winter storage

Wash the bottom of the boat immediately after the boat has been lifted. Algae and slime will come
off easier if they are not left to dry. Empty the engine of its cooling water according to the manu-

al. Give the engine and other equipment their winter servicing, following their separate manuals.

If your boat is stored outside or in @ humid place over the winter, empty it of textiles and other
equipment that may corrode or become mouldy in damp conditions. Wash the ropes in fresh water.
Replace any worn ropes. Leave bushing valves open. Remove the drain plug for the winter.

Check the condition of the hull and rub down any scrapes to let possible moisture inside the lami-
nate dry. Repair any damage in the spring before launching the boat.

Always cover your boat so that snow cannot gather inside. Always make sure, however, that it is
adequately ventilated. A winter storage cover is available as an optional accessory for your boat.

7.10.2. Measures before launching the boat
Repair any damage to the gelcoat surface according to section 7.9. “Minor supperficial repairs”

In sea areas, antifouling paint should be used to prevent the hull from becoming covered with veg-
etation. Fouling of the bottom and especially the propeller increases fuel consumption remarkably.
However, if the boat is anchored at the inlet of a stream or in a land-locked lake, or if it is lifted out
of the water at least once every two weeks, it is normally not necessary to use antifouling paint.
Carefully follow the paint manufacturer’s instructécins when applying the paint. When sanding old



antifouling paint, remember that the dust is toxic.

Antifouling paint is not necessary in fresh water (lake areas). We nevertheless recommend using an
epoxy primer if the boat will be in the water for several months each year. Fresh water, and warm
fresh water in particular, is more readily absorbed by the laminate than sea water.

NOTE!
Do not paint over the zinc anodes or the piston rods of hydraulic trim tabs. Do not apply
paints containing copper on aluminium parts, and remember to follow the paint manufac-
turer’s instructions.

Useful tip: Do not throw away a used paint brush. A dried and hardened paint brush that has been
used for antifouling paint can be reused if you first soak it for a couple of hours in a mix of 2 litres of
hot water, 100 ml of vinegar, and 50 ml of baking powder.

Perform the necessary service procedures required for the engine according to the engine manual.
Check the functioning of electric equipment and remove any oxidation from fuse connectors etc.

Remember that petrol goes stale over time, and you must always start the engine with fresh petrol
in the spring.

When the boat has been launched you should open all hull bushings and check to ensure that

there are no leaking hoses or connectors. The locations of bushings (through fittings) are shown in
section 5. Bring your safety equipment back on board before setting out.

8. Lay-out

8.1. General lay-out

WARNING!
Handle the boat hatches with care and avoid leaving your fingers or toes between them.

Image: General lay-out
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1 [ Navigation light 7 | Fuelfilter

2 | Bilge pump drainage through fitting 8 | Fuelfiller fitting

3 | Trailer hook / locking eyelet 9 |Rainwater drainage system

4 | Rope box draining fitting 10 | Bilge pump

5 | Battery 11 | Fire extinguisher

6 |Light mast 12 | Main power switch and fuse panel

33




8.2. Fuel system

NOTE!

Image: Fuel system

The boat has a built-in fuel tank. A fuel filter is installed in the fuel ling, also functioning as a water
separator. The filter must be changed at least once a year. When a new or removed filter has been
mounted, the fuel line must be filled with a ball pump before starting the engine.

The condition of the fuel hoses must be inspected annually, and every effort should be
made to prevent damage to them. Damaged fuel hoses must be replaced. If you replace
fuel hoses, make sure the new hoses have an ISO 7840 label.

B

8 2

Fuel tank

Fuel suction hose

Fuel sensor

Fuel filter

W

Fuel tank filler hose

Fuel tank breather hose

4 | Filler fitting / breather vent

The location of the fuel tank refill vent is marked on the deck by the symbol.

8.3. Steering system

The boat is equipped with hydraulic steering. With hydraulic steering, the steering wheel's position
changes constantly, which is why the boat is equipped with a symmetrical steering wheel.

The hydraulic steering does not require maintenance under normal circumstances. If the steering
starts to feel loose, there is a leak somewhere in the system. Leaks must be repaired immediately!

NOTE!

If you replace any component in the steering system, please note that all components
must conform to the ISO 10592 standar% and carry the CE mark.
4




WARNING!
A hydraulic steering system that has a leak or trapped air in the hoses is extremely dan-
gerous.

8.4. Electrical system

The electrical system contains the following main components:

o & © &

1 | Deck light 7 |Battery

2 | Navigation lights 8 | Main switch, fuse panel and 12V socket
3 | Yamarin Q 9 | Fuel sensor

4 | USB socket 10 [ Light mast

5 | Audio system 1 | Fishfinder

6 | Trim system

In addition, the engine is an essential part of the boat’s electrical system; it both generates and
consumes power.

If you connect or disconnect the battery, take care not to touch both battery terminals with a metal
object at the same time.

Only recharge the batteries with the boat’s battery charger or one with equivalent power. Charging
the battery with excessive current creates an explosion risk.

Do not alter the onboard electric system or relevant drawings; alterations and maintenance work
has to be carried out by a professional.
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CYAMARIN

Yamarin 59 Bow Rider
Yamarin 59 Side Console
Kayttajan kasikirja



ESIPUHE
Arvoisa Yamarin veneen omistaja! Kiitamme Teita siita, etta valitsitte Yamarinin!

Kayttoohjekirja perehdyttaa Sinut uuden veneesi ominaisuuksiin seka auttaa sen hoidossa ja huol-
lossa.

Se on laadittu avuksesi, jotta opit kasittelemaan venettasi turvallisesti ja valttamaan mahdolliset
ongelmat. Tarkista, etta olet venetoimituksen yhteydessa saanut haltuusi kaikkien veneeseesi
asennettujen laitteiden ohjekirjat. Taydenna kasikirjaa myohemmin hankkimiesi laitteiden tiedoilla
ja ohjekirjoilla. Omille muistiinpanoillesi on tilaa kasikirjan lopussa. Lue tama kasikirja huolellisesti
seka tutustu tarkoin itse veneesi yksityiskohtiin ennen kuin lahdet vesille.

Mikali tama on ensimmainen veneesi tai olet vaihtanut Sinulle uuteen venetyyppiin, varmistu siit3,
etta Sinulla on riittava tuntuma ja kokemus sen kasittelyssa. Omankin mukavuutesi ja turvallisuute-
si vuoksi tama on todella tarkeaa. Vasta silloin olet valmis vastaanottamaan vastuun veneesi
"kapteenina”. Jalleenmyyja, venekerhot, Suomen Veneilyliitto tai Suomen Navigaatioliitto antavat
mielellaan tietoja paikallisista veneilykouluista tai suosittelevat patevia opettajia.

Omistajan kasikirja ei ole yksityiskohtainen huolto- tai vianetsintaopas. Ongelmatapauksissa ot-
takaa yhteytta veneen jalleenmyyjaan. Kayttakaa aina patevia ja koulutettuja henkildita huoltoon,
korjauksiin ja muutostoihin. Muutokset, jotka voivat vaikuttaa veneen turvallisuusominaisuuksiin,
tulee arvioida, toteuttaa ja dokumentoida patevien henkildiden toimesta. Veneen valmistaja ei ole
vastuussa muutoksista, joita se ei ole hyvaksynyt.

Pida veneesi aina hyvassa kunnossa ja ota huomioon, etta se vaatii kunnossapitoa ja huoltoa. Mika
tahansa vene — riippumatta sen vahvuudesta — voi vaurioitua merkittavasti, mikali sita ei kayteta
asianmukaisesti. Mukauttakaa aina veneen nopeus ja suunta aallokko-oloihin.

Toivotamme Sinulle mukavia ja rentouttavia hetkia vesilla Yamarin veneesi kanssa!

Inhan Tehtaat, Inha Works

Hahdenniementie 2

FI-21120 Raisio

Finland

www.yamarin.com

SAILYTA TAMA KASIKIRJA VARMASSA PAIKASSA JA LUOVUTA SE SEURAAVALLE OMISTAJALLE,
MIKALI MYYT VENEESI.
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja
melupéistojen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti
(Valmistaja tai valtuutettu edustaja tiyttii)

Huviveneen valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Osoite: Hahdenniementie 2
Kunta: Raisio Postinumero: 21120 Maa: Finland

Valtuutetun edustajan nimi (jos kiytetty):

2 ,

2 Osoite:

8

2 Kunta: Postinumero: Maa:

€

% Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa kiytetty moduuli: [JA JA1 JB+C[x]B+D ] B+E[]B+F [ ] G [JH
[s}

2 TImoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen arvioinnin osalta (jos vaaditaan) DNV GL SE

2 .

g Osoite: Brooktorkai 18

o

]

e Kunta: Hamburg Postinumero: 20416 Maa: Germany Tunnusnumero: 0098
°

E Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm: 12.07.2022
o] PP s - ..

§ Melupiiiistojen arvioinnissa kiiytetty moduuli (jos kiytetty): Oa Oar O Ou
;ﬁ Tlmoitetun laitoksen nimi melupiistojen arvioinnin osalta (jos kéytetty) :

£ Osoite:

3

% Kunta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:

2 _—

. limoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm:

Muut sovelletut yhteison direktiivit:

HUVIVENEEN TIEDOT:

Vesikulkuneuvon tunnusnumero: FI-YAM49
Huviveneen merkki: Yamarin Malli tai tyyppi: 59 BR
Rakennetyyppi: Kulkuneuvon piiasiallinen kiiyttovoima:
E kiintedrunkoinen D ilmatéytteinen D kovapohjainen kumivene (RIB) Dpurje, purjeiden projektiopinta-ala 49 m?
[] ihmisvoima
Runkotyyppi: kone/moottori
yksirunko [] monirunko [ muu (tarkenna):

Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :

Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori, diesel (CI)

[Jalumiini, alumiiniseokset [X] lujitemuovi [Xpolttomaootiori, bensiini (SI)
[terds, terésseokset Opw [Cpolttomoottori, LPG/CNG
Dmuu (tarkenna): D sihkd
D muu (tarkenna):
Huvivene Suunnittelut Henkilo- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman uokka miiri Kkuorma . R
suositellun henkilomiirin mukaan: (kg) IX, perdmoottori
A [] sisamoottori akselivedolla
B |:| Z- tai perévetolaite
ruoripotkuri (pod drive
c 6 703 E’ls pl (pld ))
-vetolaite (saildrive
i 5,95 D
Rungon pituus I, - m D muu (tarkenna):
Rungon leveys By 227 m
‘ ) oc Vetolaitteistossa kiinteii pakoputkisto (jos sovellettavissa): I:l kylla |:| ei
Suurin syviys: 0.4 m . .
Suurin suositeltu koneteho: 96,9 kW
Asennettu koneteho: kW
Kansi: . . . r
Propulsiomoottoreiden lukumiiri: 1 #
D umpinainen . ) ) ) Py
Suurin suositeltu moottorin paino®: 259 kg

D osittain katettu i

[X]avoin

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Tama vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissé etti »Hamamlmrht;lvlvene tayttaa direktiivin
2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessd I madritellyt vaatimukset.

Nimi ja toimi: Christopher Sjéblom, CEO Allekirjoitus ja titteli:
(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkilon (tai vastaava merkinté)
tunniste)

Paikka ja aika (pp/kk/vvvv): 12.07.2022

Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (A 1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

sz

2. " . . .
Vain perdamoottorilla varustetuille veneille
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Olennaiset vaatimukset

(viitaten Direktiivin
Liitteen | numerointiin)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Erittele noudatetut yhdenmukaistetut 4 standardit
tai muut tekniset eritelmat

(siséltéen julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002”)

Rastita vain yksi kohta rivilld

Rastitettujen kohtien oikealla olevat rivit tiytettéava

General requirements (2)

Olennaiset tiedot - paamitat

1ISO 8666:2018

Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1)

EN 1SO 10087:2019

X
X
Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2) OO | B[O | O [rRebANNEXI2.2
Laidan yli putoamisen ehkaiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3) D D D D EN ISO 15085:2003/A1:2009
Nékyvyys paaasiallisesta ohjailupaikasta (2.4) OO (0O | O [eniso11591:2011
Omistajan kasikirja (2.5) OO0 (O | & [ENISO 10240:2004
Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvat vaatimukset (3)
Rakenne (3.1) O[O | O | O |ENISO12215-3:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN SO 12215-5:2008/A1:2
Vakavuus ja varalaita (3.2) OO0 (O | & |eNIso12217-1:2017
Kanto- ja kelluntakyky (3.3) O[O [0 O |enisot2217-1:2017
Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4) CI | OO | OO | O [eN1s09093-1:2018, EN 1SO 9093-2:2018, EN ISO 12216:2018
Vedell tayttyminen (3.5) O[O [ O | O |eniso11812:2018 ENISO 15083:2018
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001/AC:2005
Pelastuslauttojen sailytys (3.7) OO0 (O | O |RcoAnnex!37
Poistumistie (3.8) Og|igoligiog
Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen (3.9) OO (O | O [eNiso15084:2018
Ohjailuominaisuudet (4) OO (O | O [eN1so11592:2001
Moottorit ja moottoritilat (5.1)
Sisamoottorit (5.1.1) Og|igoligiog
Tuuletus (5.1.2) Og|igoligiog
Suojaamattomat osat (5.1.3) Og|igoligiog
Peramoottorin kaynnistyminen (5.1.4) Og|igoligiog
Polttoainejarjestelma (5.2)
Yleist4 polttoainejarjestelméasta (5.2.1) K [O|O | O[O |eNIsos469:2021, EN ISO 10088:2017, EN ISO 21487:2012/A1:2014
Polttoainesailist (5.2.2) X | O | O | OO |ENIso21487:2012+A2:2015
Sahkojarjestelma (5.3) [xXI [ O[O | O | |ENISO8849:2018, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2018
Ohjausjarjestelma (5.4)
Yleisté ohjausjarjestelmasté (5.4.1) X1 | 0| | | [ [ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 26197:2012+A1:2014
Varajarjestelmat (5.4.2) Og|igoligiog
Kaasujirjestelmi (5.5) Og|igoligiog
Palontorjunta (5.6)
Yleista palontorjunnasta (5.6.1) X | O | O | O] |eNisogogs217
Palontorjuntavélineet (5.6.2) K {O|QO IO O [eNisogoss2017
Merenkulkuvalot, merkkikuviot ja aanimerkinantolaitteet (5.7)| [x] | [] | (] | [J | [ |[EN1SO 16180:2018, 1972 COLREG
Paastéjen torjunta (5.8) Og|igoligiog
Annex |.B — Pakokaasupaistot °
Annex |.C — Melupaastot®
Melupaéastojen tasot (1.C.1) Oltglg|ig|og
Omistajan kasikirja (1.C.2) Oltglg|ig|og

3Muut kuin yhdenmukaistetut standardit, sdannot, saddokset, ohjeistot,
“iBaroopan unionin virallisessa lehdessa julkaistut standardit
° Katso moottorivalmistajan vaatimustenmukaisuusvakuutus

¢ Koskee vain veneiti joissa on sisé- tai sisaperdmoottori ilman vetolaitteeseen sisddnrakennettua pakokaasujérjestelmaa
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja
melupéistojen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti

(Valmistaja tai valtuutettu edustaja téiyttid)

Huviveneen valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Osoite: Hahdenniementie 2
Kunta: Raisio Postinumero: 21120 Maa: Finland

Valtuutetun edustajan nimi (jos kiiytetty):

Osoite:

Kunta: Postinumero: Maa:

Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa kiytetty moduuli: OJA A1 OB+C[x]B+D ] B+E[]B+F [ ]G []H
Ilmoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen arvioinnin osalta (jos vaaditaan) DNV GL SE

Osoite: Brooktorkai 18

Kunta: Hamburg Postinumero: 20416 Maa: Germany Tunnusnumero: 0098
Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm: 12.07.2022
Melupiistojen arvioinnissa kiytetty moduuli (jos kaytetty): Oa Oa1 Oc Ou
Ilmoitetun laitoksen nimi melupéiistojen arvioinnin osalta (jos kiytetty) :

Osoite:

Kunta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:
Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin! numero (jos kiytetty): Pvm:

Muut sovelletut yhteison direktiivit:

HUVIVENEEN TIEDOT:

Vesikulkuneuvon tunnusnumero: FI-YAM50
Huviveneen merkki: Yamarin Malli tai tyyppi: 59 Side Console
Rakennetyyppi: Kulkuneuvon péiasiallinen kiiyttévoima:
kiintearunkoinen D ilmatédytteinen D kovapohjainen kumivene (RIB) Dpurje, purjeiden projektiopinta-ala 4 m?
[J ihmisvoima
Runkotyyppi: E kone/moottori
[x] yksirunko [[]monirunko [[] muu (tarkenna):

Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :

Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori, diesel (CI)

Dalumnm, alumiiniseokset lujitemuovi olttomoottori, bensiini (SI)
[Jters, terdisseokset Opuu [Cpolttomoottori, LPG/CNG
[Jmuu (tarkenna): [Jsdhks
D muu (tarkenna):
Huvivene . Suunnittelur Henkild- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman luokka miiri kuorma " .
suositellun henkiloméirin mukaan: (kg) perdmoottori
A O sisamoottori akselivedolla
B []Z- tai perivetolaite
ruoripotkuri (pod drive
C 6 703 S potkuri (p )
S-vetolaite (saildrive)
i 5,95 D
Rungon pituus I, ——_—_m D muu (tarkenna):
Rungon leveys By, 227 m - . -
: " o2 Vetolaitteistossa kiintei pakoputkisto (jos sovellettavissa): D kylla |:| ei
Suurin syviys: 04 m . .
Suurin suositeltu koneteho: 96,9 kW
Kansi Asennettu koneteho: kW
ansk: Propulsiomoottoreiden lukumaiiri: 1 #
D umpinainen . . . . 2 SEa
Suurin suositeltu moottorin paino®: 259 kg

|:| osittain katettu -

IZlavoin

Téma vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissa et},yllﬂmain'umvivene tayttad direktiivin
2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessd I médritellyt vaatimukset. 7 /

Nimi ja toimi: Christopher Sjéblom, CEO Allekirjoitus ja titteli:
(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkilén (tai vastaava merkintd)
tunniste)

Paikka ja aika (pp/kk/vvvv): 12.07.2022

Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

sz

2 . " . . .
Vain peramoottorilla varustetuille veneille
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Olennaiset vaatimukset

(viitaten Direktiivin
Liitteen | numerointiin)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents °

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Erittele noudatetut yhdenmukaistetut 4 standardit
tai muut tekniset eritelmat

(siséltden julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002”)

Rastita vain yksi kohta rivilld

Rastitettujen kohtien oikealla olevat rivit tiytettdva

General requirements (2)

Olennaiset tiedot - paamitat

1ISO 8666:2018

Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1)

EN 1SO 10087:2019

X
X
Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2) Olg O | O [rcDANNEX122
Laidan yli putoamisen ehkéiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3) |Z| D D D D EN ISO 15085:2003/A1:2009
Néakyvyys paaasiallisesta ohjailupaikasta (2.4) X [O|O OO [eNiso11591:2011
Omistajan kasikirja (2.5) X | O[O | O/ |eniso10240:2004
Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvat vaatimukset (3)
Rakenne (3.1) O[O | O | O |ENISO12215-3:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN ISO 12215-5:2008/A1:2
Vakavuus ja varalaita (3.2) O 10O O | & |eNiso12217-1:2017
Kanto- ja kelluntakyky (3.3) |{O|0O|[0O| O [enisot2217-1:2017
Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4) O] O | O | O {eniso9093-1:2018, EN ISO 9093-2:2018, EN 1SO 12216:2018
Vedelld tayttyminen (3.5) OO [ O | O |eniso11812:2018, EN SO 15083:2018
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001/AC:2005
Pelastuslauttojen séilytys (3.7) x| O[O | O]/ |RDAnnexis?
Poistumistie (3.8) Olgolgoiligro
Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen (3.9) OO O | O [eNiso15084:2018
Ohjailuominaisuudet (4) OO OO [eNiso11592:2001
Moottorit ja moottoritilat (5.1)
Sisamoottorit (5.1.1) Olgolgoiligro
Tuuletus (5.1.2) Olgolgoiligro
Suojaamattomat osat (5.1.3) Olgolgoiligro
Perémoottorin kdynnistyminen (5.1.4) Olgolgoiligro
Polttoainejarjestelma (5.2)
Yleista polttoainejarjestelmasti (5.2.1) X [ O | O || [ [ENISO8469:2021, EN ISO 10088:2017, EN ISO 21487:2012/A1:2014
Polttoainesailist (5.2.2) X | O | O | O |eENIso21487:2012+A2:2015
Sahkojarjestelma (5.3) X [ O[O | O | O |ENISO8849:2018, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2018
Ohjausjéarjestelma (5.4)
Yleisté ohjausjarjestelmasté (5.4.1) I | || | [ [ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014, E
Varajarjestelmat (5.4.2) Olgolgoiligro
Kaasujirjestelma (5.5) Olgolgoiligro
Palontorjunta (5.6)
Yleista palontorjunnasta (5.6.1) X | O[O | O/ |eNisogoes2017
Palontorjuntavélineet (5.6.2) X (OO || [ |eNIso9094:2017
Merenkulkuvalot, merkkikuviot ja &animerkinantolaitteet (5.7)| [x] | [] | [ | [J | [J |ENISO 16180:2018, 1972 COLREG
Pa3stojen torjunta (5.8) Olgolgoiligro
Annex |.B — Pakokaasupaistot °
Annex |.C — Melupaastot®
Melupaéastdjen tasot (1.C.1) Oigligololg
Omistajan kasikirja (1.C.2) Oigligololg

3Muut kuin yhdenmukaistetut standardit, saannot, sdddokset, ohjeistot,
“jBaroopan unionin virallisessa lehdessa julkaistut standardit
* Katso moottorivalmistajan vaatimustenmukaisuusvakuutus

® Koskee vain veneiti joissa on sisi- tai sisiperimoottori ilman vetolaitteeseen sisiéinrakennettua pakokaasujérjestelméi
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ENNEN KUIN LAHDET

Tutustu tahan omistajan kasikirjaan.
Tarkista aina ennen vesille lahtda ainakin seuraavat seikat:

Saatila ja ennuste

Ottakaa huomioon tuuli, aallokko ja nakyvyys. Ovatko veneenne suunnitteluluokka, koko ja varus-

tus seka paallikdn ja miehiston taidot riittavia sille vesialueelle, jolle olette lahddssa? Voimakkaas-
sa tuulessa ja suuressa aallokossa runkoikkunoiden, luukkujen ja ovien tulee olla suljetut, jotta vesi
ei paasisi veneen sisalle.

Kuormitus ja vakavuus

Alkaa ylikuormittako venetta, jakakaa kuorma oikein. Painavat esineet sijoitetaan takapenkin alla
oleviin sailytystiloihin. Huomioikaa my0s, etta veneen vakavuus heikkenee, mikali henkilot seisovat
veneessa.

Matkustajat
Varmista, etta kaikille mukanaolijoille on kelluntapukine tai pelastusliivit. Sopikaa kunkin henkildon
tarvittavat tehtavat matkan aikana ennen ahtoa.

Polttoaine ja polttoainejarjestelma

Tarkistakaa, etta polttoainetta on riittavasti; myads reservipolttoainetta huonon saan tms. varalle.
Ajettaessa isoissa aalloissa polttoaineen kulutus voi helposti nousta yli 30 % verrattuna tyyneen
keliin. Peukalosaantdna voi pitaa, etta matkan paatteeksi pitaa aina olla vahintaan 20 % polt-
toainetta jaljella. Muista tarkastaa myos polttoaineensuodattimesta, ettei lapinakyvassa vedenerot-
timessa suodattimen alapuolella ole vetta. Polttoaineensuodatin tulee vaihtaa 1-2 kertaa vuodessa
riippuen ajotunneista ja polttoaineen laadusta.

Moottori ja ohjauslaitteet
Tarkistakaa ohjauksen ja kaukohallintalaitteen toiminta seka kunto ja tehkaa moottorin ohjekirjan
mukaiset tarkistustoimet.

Veneen merikelpoisuus
Tarkistakaa veneen merikelpoisuus muutenkin: ei polttoaine- tai vesivuotoja, turvavarusteet muka-
na jne. Tarkistakaa, ettei veneen valipohjassa ole vetta.

Tavaroiden kiinnitys

Tarkistakaa, etta kaikki tavarat on asetettu niin, etta ne pysyvat paikoillaan myds merenkaynnissa ja
kovassa tuulessa. Huomio, etta istuintyynyt voivat lentaa kyydista, mikali niiden nepparit eivat ole
Kiinnitettyina.

Merikartat

Ellet kulje taysin tuttua reittia, varmista etta mukanasi on merikarttoja riittavan laajalta alueelta!
Mikali veneesi on varustettu karttaplotterilla, opettele kayttamaan sita ennen kuin lahdet vesille.
Varmista, etta merikartat ovat uusinta painosta.

Lahtomanooverit
Sopikaa miehistdn kanssa, kuka irrottaa minkakin koyden jne. Tarkistakaa etteivat kiinnityskoydet
tai ankkurikdysi paase potkuriin lahdon tai saapumisen aikana.

Pakolliset varusteet
Vesiliikennelainsaadannon mukaan jokaisessa moottorilla varustetussa vesikulkuneuvossa on olta-
va seuraavat kayttokuntoiset varusteet:
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1. Hyvaksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin veneessa olijalle. Ko. pukineen
tulee kokoluokaltaan ja kantavuudeltaan vastata henkilon kokoa ja painoa.

2. Tyhjennysvaline

3. Airot tai mela tai ankkuri koysineen

4. Hyvaksytty vahintaan luokka 8A68B kasisammutin. Sammutin pitaa tarkastuttaa kerran
vuodessa. Yamarin veneessa on vakiovarusteena hyvaksytty sammutin.

Huom!
Koska sammutin asennetaan veneeseen sen valmistusvaiheessa, yhden vuoden voimas-
sa oleva tarkastusleima voi menna umpeen lyhyehkdn ajan uuden veneen kayttodnoton
jalkeen. Vesiliikennelainsaadannon mukaan veneen kayttaja on vastuussa sammuttimen
tarkastusleiman voimassaolosta.

Moottoria koskevia lisaohjeita saatte sen erillisesta ohjekirjasta.
1. Yleista

Kayttajan kasikirja auttaa sinua tuntemaan uuden veneesi ominaisuuksia, hoitoa ja huoltoa. Venee-
seen asennettujen laitteiden omat ohjekirjat on liitetty mukaan ja useissa kohdissa viitataan niihin.
Voit tietysti tdydentaa kasikirjaa myohemmin hankittujen laitteiden ohjekirjoilla.

Kayttajan kasikirjan tarkoituksena ei ole olla taydellinen huolto-opas tai korjauskirja, vaan opastaa
kayttajaa kayttamaan venettaan asianmukaisella tavalla.

Kasikirjan kuvissa ja piirroksissa voi esiintya lisavarusteita tai maakohtaisia varusteita.

Veneella on juokseva sarjanumero, WIN-koodi (watercraft Identification Number). WIN-koodi on
merkitty veneen runkoon uimatason alapuolelle oikealle puolelle veneen perapeiliin. Suositte-
lemme, etta merkitsette WIN-koodin vaatimustenmukaisuusvakuutukseen seuraavalla sivulla.
Asioidessanne jalleenmyyjien kanssa, ilmoittakaa WIN-koodi seka veneen tyyppi, niin oikeiden
varaosien saanti helpottuu.

2. Maaéritelmat
Tassa kasikirjassa olevat varoitukset ja huomautukset maaritellaan seuraavasti:

VAARA!
Merkitsee, etta on olemassa vakava vaaratekija, joka johtaa suurella todennakoisyydella
kuolemaan tai pysyvaan vammautumiseen, ellei asianmukaisiin varokeinoihin ryhdyta.

VAROITUS!
Merkitsee, etta on olemassa vaaratekija, joka voi johtaa loukkaantumiseen tai kuolemaan,
ellei asianmukaisiin varokeinoihin ryhdyta.

HUOM!
Merkitsee muistutusta turvallisesta toimintatavasta tai kiinnittaa huomiota vaaralliseen
toimintatapaan, joka voi johtaa loukkaantumiseen, veneen tai sen osien vaurioitumiseen,
seka ymparistdn vaurioitumiseen.

Kasikirjassa on kaytetty Sl-jarjestelman mukaisia yksikkdja. Joissain tapauksissa muita yksikkdja on

lisatty sulkuihin. Poikkeuksena tasta on tuulen nopeus, joka on huvivenedirektiivissa esitetty bo-
foreina.
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3. Takuu
Veneella ja sen varusteilla on 2 vuoden takuu, alkaen veneen kayttoonottopaivasta. Ota yhteys

jalleenmyyjaasi mahdollisissa takuuasioissa. Muista ilmoittaa WIN-koodi. Mikali mahdollista, ota
reklamaatiokohteesta digitaalikuva. Se nopeuttaa yleensa takuuasioiden kasittelya.

4, Ennen kayttoonottoa

4.1. Rekisterointi
Vesikulkuneuvorekisterin mukaisesti vene jonka moottorin teho on yli 20 hv (15 kW) tai vene jon-
ka pituus on vahintaan 5,5 metria, on Suomessa merkittava vesikulkuneuvorekisteriin. Tarkemmat

ohjeet rekisterdinnista saat Trafilta (www.trafi.fi).

Rekisteroitavan moottorikayttoisen vesikulkuneuvon kuljettajalta vaaditaan vahintaan 15 vuoden
ika.

4.2. Vakuutukset

Venevakuutus voi korvata vesilla tai kuljetuksen ja telakoinnin aikana sattuvan vahingon. Varmista
erikseen vakuutusvastuu venetta nostettaessa. Vakuutuksella on myos valillinen vaikutus turval-
lisuuteen vesilla vakavan haverin sattuessa voit keskittya ennen kaikkea ihmisten pelastamiseen.
Tarkempia tietoja eri vakuutusvaihtoehdoista antavat vakuutusyhtiot. Varmista erikseen vakuu-
tusvastuu venetta nostettaessa ja kuljetettaessa.

4.3. Koulutus

Veneilya kasittelevaa kirjallisuutta on runsaasti. Navigointikursseja jarjestavat Suomen Navigaati-
oliitto yhdessa kansalaisja tydvaenopistojen kanssa.

Veneilykouluista antavat tietoja: Suomen Purjehdus ja Veneily.

Nama antavat hyvan pohjan taidoillenne, mutta varmuus veneen kasittelyssa, navigoinnissa, kiin-
nittamisessa ja ankkuroinnissa saavutetaan vasta pitkan kaytannon harjoittelun jalkeen.

5. Veneen ominaisuudet ja kaytto

5.1. Veneen perustiedot

Huviveneet voidaan suunnitella neljaan suunnitteluluokkaan (A, B, C ja D) huvivenedirektiivin
2013/53/EU mukaan. Vene on suunniteltu suunnitteluluokan C mukaisesti. Tassa alla selvitetaan,
mita eri suunnitteluluokilla tarkoitetaan.

Luokka A:

Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa tuulen voimakkuus saattaa ylittaa 8 bo-
foria (n. 21 m/s) ja merkitseva aallonkorkeus (katso huomautus jaljempana) 4 metrid. Veneet
ovat talléinkin suureksi osaksi omavaraisia. Epanormaalit olosuhteet kuten hurrikaanit jaavat
ulkopuolelle. Kuvattuja olosuhteita voidaan kohdata pitkilla matkoilla, esimerkiksi valtamerten
ylityksissa, tai rannikolla, kun tuulelle ja aalloille avoin matka on useita satoja meripeninkulmia.

Luokka B:
Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa tuulen voimakkuus on enintaan 8 boforia (n.
21 m/s) ja aallokko sen mukainen merkitseva aallonkorkeus (katso huomautus jaljiempana) en-
intaan 4 metrid. Tallaisia olosuhteita voidaan kohd6ata riittavan pitkillda avomerimatkoilla, tai ran-
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nikkovesilla, kun tuulelle ja aalloille avoin matka on useita kymmenia meripeninkulmia. Kuvattuja
olosuhteita voidaan kohdata myaos jarvilla, jotka ovat riittavan suuria ko. aallonkorkeuden kehitty-
miselle.

Luokka C:

Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa tuulen voimakkuus on enintaan 6 boforia
(n. 14 m/s) ja aallokko sen mukainen merkitseva aallonkorkeus (katso huomautus jaljempana)
enintaan 2 metria. Tallaisia olosuhteita voidaan kohdata avoimilla jarvillg, jokisuistoissa, ja rannikk-
ovesilla kohtuullisissa saaoloissa.

Luokka D:

Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa tuulen voimakkuus on enintaan 4 boforia (n.
8 m/s) ja aallokko sen mukainen merkitseva aallonkorkeus enintaan 0,3 m, satunnaiset suurimmat
aallot 0,5 m korkuisia. Tallaisia olosuhteita voidaan kohdata suojaisilla sisavesilla, ja rannikkovesilla
hyvalla saalla.

Huomautus:

Merkitseva aallonkorkeus on termi, jota kaytetaan venesuunnittelussa. Kaytannossa merkitseva
aallonkorkeus saadaan huomioimalla korkein kolmannes kaikista vesialueella mitatuista aal-
lonkorkeuksista ja ottamalla keskiarvo niista. Jos merkitseva aallonkorkeus on 2,0 metrig, on kaik-
kien aaltojen korkeuden keskiarvo noin 1,2 metria.

Suurin suositeltu kuormitus:
Katso tekninen erittely
Katso myos kohta 5.5 "Kuormitus”.

Paamitat ja kapasiteetit:
Katso tekninen erittely

Veneen pituus, leveys, syvays, kokonaispaino, jne. seka tankkikapasiteetit on esitetty teknisessa
erittelyssa.

5.2. Valmistajan Kilpi

Veneeseen kaukohallintalaitteen laheisyyteen kiinnitetyssa valmistajan kilvessa on annettu osa
em. tiedoista. Taydentavat selvitykset on annettu taman kasikirjan asianomaisissa kohdissa.
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5.3. Tekninen erittely

Sis. henkilot 6 x 75 kg = 450 kg
+ henkilokohtaiset
varusteet, perusvarusteet ja
pelastuslautta 171 kg

Malli Yamarin 59 Bow Rider Yamarin 59 Side Console
Suunnitteluluokka C C
Kokonaispituus 595 m 595 m
Leveys 2,27 m 2,27 m
Veneen paino ilman mootto- 781kg 803 kg

ria, nesteita ja varusteita

Suurin henkilomaara 6 6
Maksimikuormitus CE-kilvessa 621kg 621kg

Sis. henkilot 6 x 75 kg = 450 kg +
henkilokohtaiset
varusteet, perusvarusteet ja
pelastuslautta 171 kg

Suurin sallittu moottoriteho

86 kW / 115 hp

86 kW / 115 hp

kevyellda kuormalla

Suurin sallittu moottoripaino 259 kg 259 kg
Polttoainatankin tilavuus 151 151
Suurin syvays taydella kuor- Noin O,55 m Noin O,55 m
malla, moottori ylhaalla

Suurin korkeus vedenpinnasta Noin15m Noin 1,65 m

Mitattu maksiminopeus

Noin 39 solmua

Noin 39 solmua

Tuotantoteknisista syista veneen painossa ja mitoissa voi esiintya vaihtelua.

Kuva: Veneen vesilinja

T

@

O

Vesilinja: BR SC
Perakulmassa | Palteenkulmasta suoraan ylospain (1) 120mm 120mm
Palteen linjassa | Perasta (2) 3100mm 2200mm
Keularangassa |Alaspain palteen vekista keularangassa (3) 290mm 500mm
HUOM!

Mitat kertovat antifouling-varin ylarajan, eivat veneen todellista vesilinjaa.

5.4. Suurin suositeltu henkilomaara

Veneen suurin suositeltava henkilomaara on 6 henkiloa.
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VAROITUS!
Alkaa ylittako suurinta suositeltua henkildmaaraa. Veneessa olevien henkildiden lu-
kumaarasta riippumatta, henkildiden ja varusteiden kokonaispaino ei saa koskaan ylittaa
suurinta suositeltua kuormitusta (katso kohta 5.5 "Kuormitus”). Kayttakaa aina veneessa
olevia istuimia tai istuinpaikkoja. Ajon aikana tulee kaikkien veneessa olevien henkildiden
istua istuinpaikoilla.

Veneen istumapaikat:

QW=
& @
-

Gk

5.5. Kuormitus

Veneen suurin sallittu kuormitus on 703 kg. Tahan lasketaan kuuluvaksi seuraavat painot:

a) veneessa olevien henkildiden yhteispaino (yhden aikuisen oletuspaino 75 kg, lapsen 37,5 kg)
b) kiinteissa sailidissa olevien nesteiden paino (polttoaine 0,75 kg / 1)

¢) henkilokohtaisten varusteiden (esim. harrastusvalineiden ja yopymisvarusteiden) paino
d)perusvarusteiden paino

HUOM!
Suurin kuormitus sisaltaa vain edella mainitut painokomponentit.

VAROITUS!
Kuormatessanne venetta alkaa koskaan ylittakod suurinta suositeltua kuormaa. Lastatkaa
vene aina huolellisesti ja jakakaa kuorma asianmukaisesti niin, etta veneen kelluu suoras-
sa. Tavallisesti painavat tavarat tulee laittaa sailytystilaan takapenkin alle. Mikali veneessa
on maksimihenkilomaara, raskaat tavarat tulee sijoittaa etukajuuttaan, ettei veneesta
tulisi takapainoinen. Valttakaa sijoittamasta raskaita tavaroita korkealle.
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5.6. Moottorija potkuri

Veneen suurin suositeltava koneteho on 115hv (86 kW). Ala kayta venettd, mikali siind on suurempi
koneteho, kuin CE —kilpeen merkitty teho kwW:ssa. Veneen takuu ei ole voimassa mikali koneteho
on suurempi kuin CE —kilpeen on merkattu. Noudattakaa potkurin valinnassa jalleenmyyjan ohjeita.

5.7. Veden sisaanpaasyn estaminen ja vakavuus

5.7.1. Rungon ja kannen lapiviennit seka sulkuventtiilit

Veneessa on sadevesityhjennys, joka tarkoittaa, etta avotila tyhjenee sadevedesta kun vene on
vesilla. Sadevesityhjennysjarjestelma toimii myos maissa, kunhan keula on ylempana kuin pera ja
sadevesityhjennyksen venttiili on auki. Sadevesityhjennysventtiili sijaitsee takapenkin keskiluukun
alla. Venttiili on tarkoitettu suljettavaksi vain suurimmalla sallitulla kuormalla mahdollisen veden
sisaanpaasyn estamiseksi. Muissa tapauksissa venttiilin tulee aina olla auki, jotta sadevesi paasee

tyhjentymaan veneesta.

Kuva: Veneen tyhjennysjarjestelma
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1 | Pilssipumpun tyhjennyslapivienti 5 | Avotilan tyhjennysputki

2 | Pilssipumppu 6 | Avotilan tyhjennyksen sulkuventtiili
3 | Peratulppa 7 | Avotilan tyhjennyksen lapivienti

L

Tyhjennysputken sulkulappa

Veneeseen on asennettu kasikayttdinen pilssipumppu oheisen kuvan osoittamaan paikkaan.Pum-
punkansi toimii myds pumppaus kahvana. Pumpun kapasiteetti 45 pumppausta / minuutti tahdilla
onnoin 32 L.

On veneen omistajan vastuulla pitaa veneessa vahintaan 1 ayskari tai ampari ja huolehtia, etta ne
on varmistettu haviamisen varalta.

VAROITUS!
Pilssipumppujarjestelmaa ei ole suunniteltu karilleajosta tai muusta vauriosta aiheutuvan
vuodon hallintaan (runkovaurio).

VAROITUS!
Sulje tyhjennysputki aina, kun sen sisapuolinen paa on kuormauksesta johtuen jatkuvasti
vesilinjan alapuolella. Perapeilissa oleva poistoaukon sulkulappa estaa veden sisaantulon
vain peruutettaessal

TURVATOIMENPIDE!
Tarkastakaan saannollisin valiajoin, ettei pilssipumpun imuletkun paassa ole roskia.
Kasikayttoisen pumpun letkun paa sijaitsee polttoainetankin ja perapeilin valissa, joten
saat tarkastettua sen irrotettuasi takapenkin alla olevan ison vanerilevyn.

HUOM!
Huolehdi, etta vesi paasee esteetta virtaamaan ulos tyhjennysputkessa. Mahdolliset
roskat, esim. syksylla puun lehdet voivat estaa veden virtaamisen, jolloin seurauksena
vene voi tayttya vedella ja upota. Tyhjennysjarjestelma ei toimi pakkasella.

HUOM!
Valipohjaan kertyy aina hiukan kondenssivetta. Myos rungon lapiviennit saattavat paasta
hiukan vetta lapi, varsinkin veneen vanhetessa. Muista tarkistaa veneen valipohja aina
ennen, kuin jatat veneen laituriin tai poijuun ja lahtiessasi vesille. Korjauttakaa mahdolliset
vuodot valtuutetussa huoltoliikkeessa.

VAROITUS!
Veneen ajo-ominaisuudet voivat muuttua hengenvaarallisiksi jos veneen valipohjassa on
vetta.

VAROITUS!
Kovassa kelissa luukut, lokerot ja ovet tulee pitaa suljettuina vedella tayttymisen riskin
minimoimiseksi.

5.7.2.Vakavuus ja kelluvuus
Huomatkaa, etta veneen vakavuus heikkenee minka tahansa korkealle lisatyn painon vaikutukses-
ta. Kaikki muutokset massojen sijoittelussa voivat vaikuttaa huomattavasti veneen vakavuuteen,

trimmiin ja suorituskykyyn. Muistakaa kuitenkin, etta suuret murtuvat aallot ovat aina vakava vaara
vakavuudelle.
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5.8. Tulipalon tai rajahdysvaaran ehkdiseminen

5.8.1.Palontorjunta

Vene on varustettu 2 kg:n kasisammuttimella, luokka 8A 68 B. Jotta sammuttimen toiminta olisi
varmistettu, tulee se tarkastuttaa kerran vuodessa valtuutetun tarkastajan toimesta. Mikali kasi-
sammuttimia vaihdetaan, tulee tilalle hankkia sammutuskyvyltaan vahintaan vanhaa kasisam-
mutinta vastaava kasisammutin.

Kuva: Kasisammuttimen sijainti

1. K&dsisammutin

Varmistukaa siita, etta palonsammutusvalineet ovat helposti saatavilla myos silloin, kun vene on
kuormattu. Tiedottakaa kaikille miehiston jasenille palontorjuntavalineiden sijainti ja toiminta.

Alkaa koskaan:

- tukkiko kulkureittia poistumisaukoille ja luukuille

- tukkiko paasya turvalaitteisiin, esim. sahkdjarjestelman katkaisijoille

- tukkiko paasya lokeroon sijoitetuille kasisammuttimille

- muuttako mitaan veneen jarjestelmaa (erikoisesti sahkd- tai polttoainejarjestelmaad) tai salliko
asiantuntemattoman henkilén tehda muutoksia mihinkaan veneen jarjestelmaan

- tayttako mitaan polttoainesailiota, kun laitteisto on kaynnissa

- tupakoiko kasitellessanne polttoainetta tai kaasua.

HUOM!
Koska sammutin asennetaan veneeseen sen valmistusvaiheessa, ynden vuoden voimassa
oleva tarkastusleima voi menna umpeen lyhyehkdssa ajassa uuden veneen kayttoonoton
jalkeen.

5.8.2. Tankkaaminen

Ennen tankkauksen aloittamista sammuta moottori seka tietenkin savukkeet. Tankkauksen aikana
ei saa kayttaa kytkimia tai laitteita, jotka voivat aiheuttaa kipindita.

Jos tayttopistooli lyo paalta pois tankatessasi sinun taytyy kaantaa pistoolia esimerkiksi 90 astetta,
jotta suihku ei osuisi suoraan ketjun kiinnitysruuviin.

Kun tankkaatte huoltoasemalla, alkaa kayttakd muovisuppiloa, joka estaa tayttopistoolin ja

tayttohelan valisen staattisen jannitteen purkautumisen.
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HUOM!
Valta polttoaineen roiskumista kannelle. Mahdollisten polttoaine roiskeiden vaikutusta
kansimateriaalin voi lieventaa kastelemalla se vedella ennen tankkausta. Voit myos pitaa
rattia suojana tayttohelan paalla, jotta polttoainetta ei roiskuisi kannelle.

Pida aina mukanasi reservipolttoainetta. Sopivia sailytystiloja varakanisterille ovat erityisesti mo-
lemmat taka-ankkurikotelot. Kayttaessasi niita, ei ole mitaan riskia, etta kaasuuntunut polttoaine
paasisi kosketuksiin akkutilan tai sahkojarjestelman kanssa.

Alkaa sailyttako takapenkin alla irrallisia tavaroita, jotka voisivat siirtyessaan estaa moottorin polt-
toaineensaannin. Tama koskee erityisesti tavaroita, jotka voivat siirtya polttoaineletkuja suodatinta
vasten. Tarkista polttoaineletkut vuosittain, varsinkin lapivientien kohdat, ettei niissa ole kulumia.

Huomatkaa, etta tankkien taytta kapasiteettia ei aina voida kayttaa veneen trimmi- tai kallistuskul-
masta riippuen.

VAROITUS!
Kaasuuntunut polttoaine on helposti rajahtavaa. Noudata ehdotonta varovaisuutta ja naita
ohjeita tankkauksen yhteydessa. Polttoaineen haju merkitsee aina, etta veneessasi on
kaasuuntunutta polttoainetta.

5.9. Paakytkimet ja sulakkeet
Paakytkimien toiminta:

- vipu myotapaivaan virtapiiri kytketty
- vipu vastapaivaan akku irti virtapiirista

Katkaise virta paakytkimesta aina lahtiessasi veneesta

Kuva: Paakytkin ja sulakkeet

A ON N
\ F2 F5
F3 F6
| 12V
1 Paavirta F5 [NMEA 3A
F1 | Pyyhkijat 10A F6 | Trimmitasot 30A
F2 | Navigointivalot 5A F7 |Yamaha Q 5A
F3 |Kansivalot / 12V pistoke |[15A 2 12V pistoke
F4 |USB / Fishfinder 15A
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Virtapiirien sulakkeet on sijoitettu paakytkimen viereen. Sulakkeiden koot on my@s esitetty sah-
kokuvassa. Alkaa muuttako sulakkeiden ampeerilukuja tai asentako sahkojarjestelmaan kompo-
nentteja, joilla virtapiirin nimellisampeeriluku ylittyy.

HUOM!
Katkaiskaa virta myos siina tapauksessa, etta teette sahkodasennuksia.

HUOM!
Al koskaan katkaise virtaa paakatkaisimesta moottorin ollessa kdynnissa! Tamé saattaa
vahingoittaa moottorin sahkdjarjestelmaa.

HUOM!
Alkaa tehko sahkoasennuksia (kuten polttimoiden vaihtoa) virran ollessa kytkettyna.
Teettakaa suuremmat sahkdasennukset ammattilaisella.

6. Oikea kaytto — muut suositukset ja ohjeet

Jos tama on ensimmainen veneesi tai sinulle uusi venetyyppi, ota ensimmaisilla kerroilla mukaasi
henkild, jolla on kokemusta vastaavasta veneesta.

6.1. Hallintalaitteet

Veneen hallitsemisen oppii nopeasti, mutta vaihtelevat olosuhteet, kuten tuuli ja aallokko, asetta-
vat kuljettajan aina uusien tilanteiden eteen. Kaukohallintalaitteeseen on yhdistetty kaasu, vaihteet
eteen ja taakse seka moottorin rikikulman saato. Veneessa on hydrauliohjaus.

Kuva: Ohjaamo
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7
i

ONOGIONO

Ohjauspyora
Virtalukko
Trimmin saatimet
Hatakatkaisin

Yamarin Q

Ajovalokytkin
Kansivalokytkin

Tuulilasin pyyhkimen kytkin
Kaukohallintalaite
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6.2. Hatakatkaisin

Turvakytkin on laite, jonka toinen paa kiinnitetaan kytkimeen, joka loytyy kaukohallintalaitteen alta
ja toinen esimerkiksi pelastusliiveihin. Turvakytkin sammuttaa moottorin automaattisesti kun se
irtoaa kytkimesta kaukohallintalaitteessa. On erittain tarkeaa, etta vene pysahtyy, jos jostain syysta
kuljettaja menettaa tasapainonsa ja lentaa pois ohjauspaikalta.

HUOM!
Al koskaan kayta venetta kiinnittamatta turvakytkinta itseesi. Jos kiinnitat turvakytkimen
kasivarteen, ala ohjaa venetta silla kadelld, koska silloin ketju saattaa tarttua rattiin jyrk-
issa kaannoksissa.

HUOM!
Moottori ei kaynnisty ellei turvakytkin ole kiinnitetty kytkimeen kaukohallintalaitteessa.

VAARA!
Pyoriva potkuri on hengenvaarallinen veteen pudonneelle tai uimarille. Kayttakaa
hatakatkaisijaa ja sammuttakaa moottori aina, kun uimari tai vesihiihtaja nousee venee-
seen.

6.3. Vaihteet ja kaasu

Saat kytkettya vaihteen paalle painamalla vaihde/kaasukahvassa olevaa painiketta sormilla
ylospain ja tydntamalla tai vetamalla vaihde/kaasuvipua eteen tai taaksepain sen mukaan, kump-
aan suuntaan olet lahdossa likkkeelle. Kun vaihde on kytkeytynyt, voit saataa veneen nopeutta
samalla vaihde/kaasuvivulla.

Kun vene on hitaassa kulussa eteenpain, voidaan peruutusta kayttaa jarruna esimerkiksi laituriin
ajossa. Muutoin kuin hitaassa kulussa eteenpain peruutusvaihdetta ei saa kytkea paalle. Se vahin-
goittaa moottoria.

6.4. Moottorin rikikulman saato

Perussaannot koneen rikikulman saaddssa ovat seuraavat:

- Nostettaessa venetta liukuun pida "keula alas”-asento.

- Veneen ollessa liu'ussa aallokon ollessa pieni, nosta keulaa kunnes moottori ja vene kulkee
kevyesti. Pienessa aallokossa moottoria trimmataan vahintaan kolme pykalaa ylos, trimmimittari
l6ytyy kierroslukumittarista. Mikali moottoria trimmataan liian ylos, veneen nopeus laskee.
Mikali ajetaan liian pienella trimmilla, vene kulkee hitaasti ja moottori kay raskaasti. Hyvan
polttoainetalouden saavuttamiseksi on tarkeaa ajaa oikealla moottorin trimmilla (=oikea
trimmikulma).

- Kovassa vasta-aallokossa laske keulaa alaspain, jolloin kulku pehmenee.

- Myotaaallokossa nosta keulaa ylospain, jottei se "sukeltaisi” aaltoihin.

VAROITUS!
Ala aja venettd suurilla nopeuksilla moottori ylostrimmattuna, (= keula ylhdalla) koska on
risking, etta vene kallistuu rajusti, kun potkuri osuu ilmalennon jalkeen veteen suuressa
aallokossa. Samaten ei tule ajaa suurilla nopeuksilla moottori taysin negatiiviseksi trim-
mattuna (= keula alhaalla), koska tama voi johtaa siihen, etta vene kallistuu akkiarvaamat-
ta veneen keulan osuessa veteen. Jos keula on liilan alhaalla voi kaannoksissa esiintya
epavakavuutta.

Trimmitasojen avulla voidaan korjata veneen sivuttaissuuntaista kallistumista niin, etta vene kulkee
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taysin suorassa sivutuulessa ja myds mikali vene on kuormattu epatasapainoisesti.

Kaikki liukuvat veneet makaavat tuulta vasten, mutta trimmitasoilla kallistusta voidaan oikaista
laskemalla tuulenpuoleinen trimmitaso alas. Talléin veneen terava keula leikkaa aallot ja vene
kulkee paljon pehmeammin. Mikali aaltojen vaikutusta veneeseen halutaan entisestaan pienentas,
tulee trimmata tuulen puoli ylds, jotta aallot menevat enemman pohjan alle.

Kuva: Trimmijarjestelma

db db db ok

Trimmiohjain
Trimmilevy
3 [ Trimmisylinteri

VAROITUS!

Saatakaa trimmitasoja suurilla nopeuksilla varovaisesti ne muuttavat veneen kaytosta
rajusti. Alkaa ajako keula liilan alhaalla, vene voi kaantya yllattaen.

VAROITUS!

Aallot heikentavat veneen ohjailtavuutta ja kallistavat venetta. Ottakaa tama huomioon
vahentamalla nopeutta aallokon kasvaessa.
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6.5. Moottorin kaynnistaminen

1. Kytke virta paalle paakytkimesta.

2. Laske moottori ajoasentoon painamalla peukalolla vaihde/kaasukahvassa olevaa Power Trim-
kytkinta alas.

3. Tarkista, etta vaihde/kaasukahva on vapaa-asennossa ja turvakytkin on kytketty
kaukohallintalaitteen kytkimeen.

4. Kytke virta paalle kaynnistamatta konetta ja odota pari sekuntia varoituslamppujen syttymista.

5. Kaynnista moottori kiertamalla virta-avainta myotapaivaan, kunnes se starttaa. Mikali kaikki
on kunnossa, moottorin tulisi kaynnistya 1-2 sekunnin kuluessa. Mikali moottori ei kaynnisty,
starttaamista ei tule jatkaa yli 10 sekuntia kerrallaan.

6. Kun moottori on kaynnistynyt, anna sen kayda tyhjakaynnilla muutama minuutti ennen kun
lahdet ajamaan. (Katso moottorin kayttoohjekirjal)

Tarkemmat kayttoohjeet ldydat moottorin ohjekirjasta.
6.6. Ajaminen

Kauniilla ja tyynella saalla ajaminen on helppoa. Muista kuitenkin riittavan tahystyksen
valttamattomyys. Jotta ohjauspaikalta olisi mahdollisimman hyva nakyvyys:

- sijoita matkustajat siten, ettei nakokenttasi rajoitu

- ala aja kauaa liukukynnysnopeudella, jolloin keulan nousu haittaa nakyvyytta
- huonossa nakyvyydessa tahysta tuulilasin ylitse

- erityisesti laivavaylilla muista vilkuilla my6s taaksepain

Kayta pimean tullen kulkuvaloja
Sovita aina nopeutesi vallitseviin olosuhteisiin seka ymparistdon. Ota huomioon:

- aallokko (kysy myds matkustajien mielipidetta mukavasta nopeudesta)

- omat peraaaltosi (suurimpia liukuun nousussa, pienimpia uppoumanopeudella, eli alle 5 solmua)

- nakyvyys (saaret, sumu, sade, vasta-aurinko)

- reitin tuntemus (navigointiin tarvittava aika)

- reitin ahtaus (muut vesillaliikkujat, melu ja peraaallot rannoilla)

- varmistakaa, etta teilla on aina tormayksen valttamiseen tarvittava etaisyys, joka riittaa
pysayttamiseen tai vaistamiseen.

Hitaasti ajettaessa liukuvalla veneelld on heikompi suuntavakaus kuin kovemmassa vauhdissa. Ole
siten tarkkana kapeikoissa ja varsinkin kohdatessasi toisia veneita.

Opetelkaa meriteiden saannot (esim. Editan julkaisemasta kirjasesta "Vesiliikenteen saadokset”)
ja seuratkaa niiden antamia ohjeita seka COLREG:n (kansainvaliset saannot yhteentdrmaamisen
ehkaisemiseksi merelld) vaatimuksia. Navigoikaa huolellisesti ja kayttakaa uusia tai paivitettyja
merikortteja.

Veneen kulkuasento vaikuttaa voimakkaasti ajo-ominaisuuksiin kuten myos polttoaineenkulutuk-
seen, seka nakyvyyteen ohjauspaikalta. Kulkuasentoon voit vaikuttaa

- kuorman sijoittelulla. Yleissaanto on, etta mahdollisimman vahan painoa keulaan.
- moottorin rikikulman saadolla

Oikea kulkuasento sopivaan nopeuteen yhdistettyna tekee myos aallokossa ajon mukavammaksi
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ja turvalliseksi.

VAROITUS!
Suuri nopeus ja akilliset ohjausliikkeet saattavat korkeassa aallokossa johtaa veneen hal-
linnan menettamiseen ja suuriin kallistuskulmiin.

HUOM!

Venetta ei ole suunniteltu siihen, etta sita hyppyytetaan aalloissa niin, etta se irtoaa vedesta koko-
naan. Takuu ei korvaa vaurioita, jotka ovat syntyneet ilmalennon johdosta. Mahdolliset ilmalennot
voidaan tarkastaa moottorin historiikista tietokoneen avulla.

6.7. Laituriin ajo ja laiturista lahteminen

Harjoittele veneen kasittelya laiturin lahestymistilanteissa paikassa, missa on hyvaa tilaa ennen
kuin ajat venettasi ahtaaseen satamaan ensimmaista kertaa.

Kovin varovainen kaasuttaminen ei anna tarvittavaa ohjausvoimaa. Tehokkaat ohjausliikkeet laituri-
in ajettaessa saadaan, kun kaasua kaytetaan napakasti, mutta lyhyita jaksoja.

Pida huoli, etta kaikki veneessa olijat, joiden ei ole pakko seisoa, istuvat, kun kasittelet venetta lai-
turiin ajaessasi. Akilliset ohjausliikkeet voivat kallistaa venettd ja aiheuttaa loukkaantumisia.

Ennen laituriin ajoa, varusta kiinnityskdydet valmiiksi keulaan ja peraan. Lahesty laituria pienessa
kulmassa keula edella. Juuri ennen kosketusta laituriin, kaanna ohjaus laituria kohti ja vaihda
peruutukselle. Kaasuta lyhyesti ja napakasti. Vene pysahtyy ja kaantyy laiturin suuntaiseksi. Jos
mahdollista, aja laituriin vastatuuleen tai vastavirtaan sen mukaan, kumpi on voimakkaampi. Silloin
on helppoa lahtea jatkamaan matkaa, kun tuuli tai virta painaa veneen irti laiturista. Irtautumaan
paaset parhaiten, kun tydnnat ensin peran niin kauas laiturista kuin mahdollista. Peruuta sitten
hitaasti irti laiturista selville vesille.

Potkuri on suunniteltu antamaan paras pitonsa eteenpain ajettaessa. Peruutettaessa potkurin teho
on siis heikompi. Vene ei mydskaan tottele ohjausta peruutettaessa yhta hyvin kuin eteenpain ajet-

taessa.

VAROITUS!
Vene on nopea. Se ei pysahdy liu'usta hetkessa. Hidasta nopeutta ajoissa ennen rantaan
tai laituriin ajoa. Opettele arvioimaan veneen pysahtymiseen tarvittava matka. Muista, etta
vene ohjautuu huonosti, jos veto ei ole paalla.

VAROITUS!
Ala yrita pysayttaa venettd kasivoimin, alaka laita kattasi tai jalkaasi veneen ja laiturin, ran-
nan tai toisen veneen valiin! Harjoittele rantautumista hyvissa olosuhteissa! Kayta konevo-
imaa hillitysti mutta maaratietoisesti!

HUOM!

Kiinnittaessasi venettasi ota huomioon tuulen kaantyminen, vedenpinnan nousu tai lasku,
peraaallot jne. Lisaohjeita saat mm. vakuutusyhtiodilta.

6.8. Kuomun kaytto

Kuomu on mitoitettu kestamaan enintaan 30 solmun nopeuden vesilla ja vastaavasti 50 km/h
maantielld. Kaikki kuomun nepparit pitaa olla kunnolla kiinni ajon aikana. Kuomu on tehty niin, etta
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on mahdollista pitaa pelkastaan kuomun etuosaa ylhaalla. Jotta saisit kuomun mahtumaan hel-
pommin kuomukoteloon, suosittelemme, etta otat kuomun sivut ja takaosan pois. Taman jalkeen
taitat sivujen ylaosat kokonaan katon paalle niin, ettei kangasta jaa kuomukaarien kulmien kohd-
alle. Lopuksi rullaat katto-osan ja sen paalle taivutetut sivuosat huolellisesti ja lasket kuomun
kuomukoteloon.

HUOM!
Venetta ei tule kayttaa sateessa ilman kuomua. Veneen avotilassa olevat varusteet eivat
ole vesitiiviita ja ne taytyy suojata sateelta.

HUOM!

Tuulilasin ja kuomun rakenne ei valttamatta ole taysin vesitiivis. Kuomun paalla ollessa
veneeseen voi tulla vetta kuomun ja tuulilasin valista.

6.9. Tuulilasin ovi

Tuulilasin ovi tulee aina pitaa suljettuna ja lukittuna veneen ajon aikana.
Auki asennossa ovi tulee lukita paikalleen tyontamalla se taysin auki asentoon.

VAROITUS!
Merenkaynnissa, kovassa tuulessa tai tuulenpuuskissa tulee ovi pitaa suljettuna, koska
muuten on olemassa riski, etta ovi saattaa paiskautua kiinni itsestaan. Ovi on raskas ja se
saattaa aiheuttaa henkildovahinkoja, mikali se osuu henkiloon paiskautuessaan Kiinni.

VAROITUS!
Veneen ollessaan paikalla isot aallot tai tuulenpuuska voi johtaa siihen, etta ovi yllattaen
lyd Kiinni. Tasta syysta on suositeltavaa pitaa ovi aina kiinni, kun ei kuljeta etukannen
kautta.

6.10. Mies yli laidan

Mies yli laidan —tilanne on aina vakava. Sita kannattaa harjoitella etukateen hyvalla saalla, silla on-
nettomuuden sattuessa siihen ei ole mahdollisuutta.

Vene on varustettu kiinteilla uimatikkailla, jonka saa kayttodn myads vedesta kasin. Tikkaiden tele-
skooppiosa on kiinnitetty tarranauhalla.

Veneesta veteen joutunut kannatta aina auttaa takaisin veneeseen perasta. Veneeseen kiinnitetty
koysilenkki helpottaa nostamista. Jos veteen pudonnut on lapsi, on aikuisen aina hypattava peraan
mukanaan esim. ylimaaraiset pelastusliivit tai lepuuttaja, mutta jonkun on jaatava myods veneeseen.

On erittain tarkeaa sailyttaa nakdkontakti ja keskusteluyhteys pudonneeseen.

VAARA!
Pyoriva potkuri on hengenvaarallinen veteen pudonneelle tai uimarille. Kayttakaa
hatakatkaisijaa ja sammuttakaa moottori aina, kun uimari tai vesihiihtaja nousee venee-
seen.

6.11. Irrallisten varusteiden kiinnittaminen

Kiinnittakaa kaikki painavat varusteet, kuten ankkurit, luotettavasti paikalleen ennen liikkeel-
lelahtoa.
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6.12. Ympariston huomioonottaminen

Meri, saaristo ja jarvet ovat ainutlaatuisia ja niiden luonnon sailyttaminen on veneilijankin kun-
nia-asia. valta siis

polttoaine- tai 6ljyvuotoja

roskien tai jatteiden tyhjentamista vesistoon tai jattamista rannalle

pesuaineiden tai liuottimien paastamista veteen

kovaa melua seka vesilla etta satamissa

tarpeettoman korkeaa peraaaltoa erityisesti kapeikoissa tai matalissa vesissa

Huolla moottorisi hyvin ja aja taloudellista nopeutta, jolloin myds pakokaasupaastot pysyvat pien-
ina.

Jokaista luonnossa liikkuvaa koskee ns. jokamiehenoikeus, jonka mukaan toisen mailla saa pi-
hapiiria lukuun ottamatta liikkua vahinkoa ja haittaa aiheuttamatta. Tama oikeus sallii myos Lliik-
kumisen vesistdissa ja tilapaisen ankkuroimisen, uimisen ja maihin nousemisen asumattomaan
rantaan, ellei sita ole erikseen virallisesti kielletty. Asuttujen rantojen viereen ankkuriin jaaminen on
kiellettya. Ilman lupaa ei myoskaan saa kiinnittya toisen laituriin tai asuttuun rantaan.

Tutustukaa kansainvalisiin saantdihin merten saastumisen ehkaisemiseksi (MARPOL) ja kunnioit-
takaa niita niin paljon kuin mahdollista.

Saarissa voi telttailla, ellei se aiheuta maanomistajalle vahinkoa. Telttailu on kielletty lahella pi-
ha-alueita ja viljelyksia. Nuotion saa sytyttaa vain, jos maanomistajalta on lupa. Veneilijat saavat
myOs poimia luonnonvaraisia marjoja ja sienia, kunhan eivat vahingoita puita tai luontoa. Tarkasta
oman alueesi saannot luonnossa liikkkumisesta.

6.13. Veneen kiinnittaminen ja ankkurointi

Kiinnittakaa veneenne aina suojaisaankin paikkaan huolellisesti, koska olosuhteet saattavat muut-
tua nopeasti. Kiinnityskoysien tulisi olla varustetut joustimilla nykaysten vaimentamiseksi. Katso
Kiinnityspisteet luvusta Hinaus. Kayttakaa riittavan suuria lepuuttimia hankautumisen estamiseksi.

Veneen etupollareiden lujuus eteenpain on vahintaan 23 kN eli noin 2 300 kg. Vastaavasti takapol-
lareiden lujuus taaksepain on 16,0 kN eli noin 1600 kg.

Veneessa tulee kayttaa ankkuria, jonka paino on 10 kg tai enemman. Laske ankkuri riittavan kauas
rannasta. Kohtuullinen pito saavutetaan kun kdytta on 4 - 5 kertaa veden syvyys.

VAROITUS!
Alkaa yrittako pysayttaa venetta kasivoimin alkaska laittako kattanne tai jalkaanne ve-
neen ja laiturin, rannan tai toisen veneen valiin.

HUOM!

Kiinnittaessanne venettanne ottakaa huomioon tuulen kaantyminen, vedenpinnan nousu
tai lasku, peraaallot jne. Lisaohjeita saatte mm. vakuutusyhtidilta.

6.14. Hinaus

Kun hinaat toista venetta, kayta riittavan vahvaa, kelluvaa hinauskoytta. Aloita hinaus varovaisesti,
valta nykayksia, ala ylikuormita moottoria.

Veneen omistajan tulee harkita, mitka toimenpiteet ovat tarpeellisia veneen hinauskoytta
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varmistettaessa.

Kun hinaat tai jos venettasi joudutaan hinaamaan, kiinnita hinauskoysi pera tai keulapollareihin
kuvan mukaisesti.

VAROITUS!
Hinauskoysi on suuren jannityksen alainen. Jos se katkeaa, saattaa katkenneella paalla
olla hengenvaarallinen nopeus. Kayttakaa aina riittavan paksua koytta alkaaka oleskelko
koyden vetolinjalla.

HUOM!
Kun hinaat tai olet hinattavana, kayta aina pienta nopeutta. Jos on kyse uppoumarunkois-
esta veneesta, ala koskaan ylita hinauksessa runkonopeutta.

HUOM!
Hinauskaoysi tulee aina kiinnittaa siten, etta se on irrotettavissa kuormitettuna.

6.15. Trailerikuljetus

Painotiedot trailerikuljetukseen lOytyvat teknisesta erittelysta. Trailerin kolitukien tulisi kantaa
suurin 0sa veneen painosta. Saada sivutuet siten, ettei vene paase heilumaan sivusuunnassa Tarvit-
taessa kysykaa lisatietoja jallenmyyjalta oikeasta tuentatavasta ja trailerin koosta.

Puhdista tuet mahdollisesta hiekasta ja liasta, jotta ne eivat naarmuttaisi pohjaa. Tarkista viela ker-
ran, etta trailerin ja auton vetonupin lukitus on varmal!

Nostopaikan tulee olla suojainen ja traileriluiskan ulottua riittavan syvalle. Aja traileri niin
syvalle, etta takimmainen kolituki on juuri vedenpinnan alapuolella. Aja veneen keula varovasti
kiinni takimmaiseen kolitukeen. Kiinnita vinssin vaijeri hinaussilmukkaan ja kelaa vene trailerille
huolehtien koko ajan siita, etta vene pysyy trailerin keskilinjalla suorassa. Jotta moottori ei osuisi
pohjaan, muista trimmata moottori ylos ennen kuin nostat veneen trailerille.
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Kuva: Veneen kiinnittaminen traileriin

M) e /%J:ﬁ

Sido vene tiukasti kiinni traileriin ennen kuljetuksen aloittamista. Keulan liinat tulee suuntautua
"alas-taakse” ja peran liinat alas-eteen. Ald jata veneeseen irtonaisia tavaroita tai ylimaaraista kuor-
maa kuljetuksen ajaksi. Ota istuintyynyt pois ja sulje kaikki luukut kunnolla.

Moottorin tulisi olla kuljetuksen aikana ajoasennossaan. Huolehdi kuitenkin riittavasta maavarasta.
JOos maavara ei tassa asennossa riita, moottorin voi kuljettaa kipattuna. Silloin se on tuettava sopiv-
alla tukilaitteella peralaudan suojelemiseksi.

Mikali venetta sailytetaan trailerilla kuljetusten valilla, on liinat lOysattava sailytyksen ajaksi ja
kiristettava ennen seuraavaa kuljetusta.

HUOM!
Trailerin tulee olla hiukan etupainoinen. Sopiva aisapaino on 4 % trailerin kokonaismassas-
ta, mutta kuitenkin vahintaan 25 kg. Aisapaino ei kuitenkaan saa ylittaa vetavan ajoneuvon
valmistajan vetokoukulle maarittamaa suurinta pystysuuntaista kuormaa. Varmista, etta
vene on Kiinnitetty riittavan tiukasti traileriin ja etta veneen paino jakautuu sivutuille ta-
saisesti. Jos heiluva vene iskeytyy kuljetuksessa yksittaista tukea vasten, voi runko vauri-
oitua.

Laskiessasi venetta trailerilta muista kiinnittaa keulakoysi valmiiksi veneeseen, jotta voit irrottaa
trailerin vaijerin hinaussilmukasta heti, kun vene on vedessa. Varo vinssikampea!

6.16. Telakointi

Talvisailytyspukin tulee olla riittavan kestava juuri kyseiselle vene/moottoriyhdistelmalle. V-puk-
kien valiin tulisi laittaa vahva lankku (esim. 2x4"), joka tukee kolia ja kantaa suurimman osan ve-
neen painosta. Sivutuet eivat saa kannatella venetta. Sivutuet eivat saa osua nousulistojen kohdal-
le ja pistekuormia tulee valttaa.

Tukirakenteen tulee olla varsinkin perapeilin laheisyydessa vahva, jotta se kantaa myos moottorin
painon.

Anna nosto tehtavaksi vain luotettavalle nosturiliikkeelle tai venetelakalle, jolla on riittava nosto-
kapasiteetti. Ota huomioon veneen omapainon (katso tekninen erittely) lisaksi veneessa olevat
varusteet ja muu kuorma.

Kun venetta nostetaan, on liinat laitettava pohjan alle ja huolehdittava, etta vene pysyy noston
aikana vaakasuorassa.
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HUOM!
Venetta ei saa nostaa pollareista.

VAARA!
Ala mene veneen alle, kun se roikkuu nosturin varassa.

7. Veneen ja varusteiden kunnossapito

Pida veneesi ja sen varusteet puhtaina ja siisteina. Se lisaa viihtyisyytta ja turvallisuutta seka veneen
jalleenmyyntiarvoa.

Tutustukaa moottorin ohjekirjassa (liite) esitettyihin huoltotoimiin. Huollata moottorisi moottorin
ohjekirjan mukaisesti.

7.1. Veneen pesu ja vahaus

Kannen ja kylkien hoidoksi riittaa yleensa pesu ja vahaus. Pesuun sopivat parhaiten erityiset ve-
neenpesuaineet. Ala kayta voimakkaita liuottimia, ne voivat himmentaa lujitemuovipintojen kiiltoa.
Hankaumien tai pinttyneen lian poistamiseen voit kayttaa lievasti hiovia kiillotusaineita. Lasikuitu-
pinnat voi hyvin pesta painepesurilla.

Yleisvinkki: Vesijohtovedelld pestyyn veneeseen jaa sen kuivuttua ohut, litumainen kalkkija min-
eraalikerrostuma, joka johtuu veden kovuudesta. Tasta paasee eroon sekoittamalla amparilliseen
huuhteluvetta muutaman tipan mantysaippualiuosta.

Yleisvinkki: Vesihelmija kalkkitahrat katoavat haponkestavista kaiteista Lemon Pled —kalustesuih-
keella. Kaiteet alkavat hohtaa kuin veistamaon linjalla.

Yleisvinkki: Jos venekdydet tuoksuvat kauden jalkeen pahalta, upota ne pariksi tunniksi
vesiampariin, jossa on pullollinen omenaviinietikkaa ja loraus pyykinhuuhteluainetta. Anna kuivua
kunnolla ja kdydet ovat kuin uudet.

7.2. Istuintyynyjen hoito-ohjeet

Suojaa aina veneen avotilan tyynyja sateelta kuomulla tai satamapeitteella. Vaikka istuintyynyt

ja kuljettajan istuin on tehty vedenkestavasta materiaalista, niiden saumat paastavat vetta lapi.
Tyynyja on syyta suojata suihkuttamalla niihin Sunbrella-spreyta. Jos tyynyt ovat pitemman ajan
kosteina, ne homehtuvat ja menevat pilalle. Jos patjat kastuvat mariksi, voi kankaan irrottaa
avaamalla patjassa olevan vetoketjun ja kuivattaa esim. auringonpaisteessa, huoneenlampatilassa
tai saunassa (50 °C). Takuu ei korvaa istuintyynyja, jotka ovat pilaantuneet sateesta tai kosteudesta.

HUOM!
Jotta veneen istuintyynyt sailyisivat hyvakuntoisina talven yli, niita pitaa sailyttaa kuivassa
ja hyvin tuuletetussa tilassa.

HUOM!
Markia tyynyja ei pida laittaa sailytystiloihin, koska ne homehtuvat helposti.

Istuintyynyjen nepparit pitaa kasitella silikonivaseliinilla silloin talloin, muuten ne saattavat tarttua

Kiinni niin lujasti, etta kangas voi menna rikki niita irrottaessa. Takuu ei korvaa rikottuja istuintyynyja.
Laita hyvin vahan silikonivaseliinia keralla, jotta tyynyt eivat sotkeutuisi.
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7.3. Kuomun hoito-ohjeet

Sailyta kuomu talven yli kuivassa ja hyvin tuuletetussa tilassa. Takuu ei korvaa rikottuja eika homei-
sia kuomuja.

7.4. Tuulilasin hoito-ohjeet
Veneen tuulilasi on karkaistua lasia ja sita voi pesta normaaleilla lasinpuhdistusaineilla.

Yleisvinkki: Kun peset veneen tuulilasin, valta kuivaamisessa pyorivaa liiketta. Se jattaa lasille ikavia
pyorretahroja, jotka nakyvat vastavalossa ja haittaavat nakyvyytta. Kayta sanomalehtia tai puuvillar-
iepua ja pyyhi pesujaljet ensin vaaka- ja sitten pystysuuntaisesti. Toista muutaman kerran ja ikkunat
sadehtivat.

7.5. Haponkestavien osien hoito-ohjeet

Sailyttadkseen veneen haponkestavat osat, kuten kaiteet, kahvat ja pollarit kirkkaina ja uudenver-
oisina on veneen omistajan pidettava osat puhtaina ja vahattuina. Myds kaiteiden kiinnityslaippojen
reunat tulee pudistaa. Lika, joka jaa laipan reunan alle alkaa vahitellen nayttamaan ruosteelta. Ellei
mitaan vaurioita tapahdu, on osat puhdistettava ja vahattava vahintaan kaksi kertaa kesassa. Myos
syksylla, kun vene siirretaan talvivarastoon, on kaiteiden huolto suoritettava.

7.6. Sahkoisen kaukohallintalaitteen hoito-ohjeet

Mikali sahkoisen kaukohallintalaitteen toiminnassa ilmenee ongelmia, tulee se huollattaa valtuu-
tetussa Yamaha huoltoliikkeessa.

7.7. Ohjausjarjestelman hoito-ohjeet

Hydrauliohjaus ei normaalisti vaadi huoltoa. Jos ohjaus muuttuu "l0ysaksi”, jarjestelmassa on vuoto.
Vuoto on valittomasti korjattaval

VAROITUS!
Hydrauliohjausjarjestelma, jossa on vuoto tai ilmaa, on hengenvaarallinen.

7.8. Sahkokomponenttien hoito-ohjeet

Sahkokomponentit kuten paavirtakatkaisimet, kaikki muut katkaisimet, liittimet eivat normaalisti
vaadi huoltoa jos venetta talvisailytetaan kuivassa ja hyvin tuuletetussa paikassa. Jos kuitenkin ha-
luat suojata veneen sahkdkomponentteja hapettumista vastaan teet sen parhaiten suihkuttamalla
ne kosteuden- ja korroosionestoaineella.

7.9. Pienet pintakorjaukset

Pienet pintavauriot veneen rungossa tai kannessa voit korjata itse. Siistin ja huomaamattoman lop-
putuloksen aikaansaaminen vaatii kuitenkin taitoa:

1. Suojaa korjattavan alueen ymparisto teipilla.

2. Hio kolhun reunat viistoiksi ja puhdista asetonilla.

3. Jos vaurion syvyys on yli 2 mm kannatta tayttaa kitilla ennen maalausta.

4, Sekoita topcoatiin 1.5-2% kovetinta.

5. Levita topcoat korjattavaan kohtaan niin, etta p6i2taj'a'a hiukan ymparoivaa pintaa korkeammalle.



6. Aseta varovasti teippi korjauksen paalle.

7. Topcoatin kovetuttua irrota teippi ja tarvittaessa hio paikkaus siistiksi 600:n ja 1200:n
vesihiomapaperilla.

8. Kiillota korjaus hiomatahnalla ja vahalla.

On hyva tietaa, etta veneen valmistuksen yhteydessa on kaytetty gelcoat-nimista maalia, mutta jal-
keenpain pintaa korjataan kuitenkin aina topcoat-nimiselld maalilla. Gelcoat-maali ei kovetu ilman
muottipintaa, mutta topcoatiin on lisatty parafiini, joka mahdollistaa kovettumisen.

HUOM!
Eraat jalkiasennukset ja muutostyot voivat vaarin tehtyina aiheuttaa vahinkoa veneen
rakenteelle tai olla vaaraksi turvallisuudelle. Ota yhteys jalleenmyyjaa, mikali suunnittelet
muutoksia veneeseen.

7.10. Veneen talvisailytys

Veneen talvitelakointi on Suomessa jokasyksyista rutiinia. Nosta veneesi maihin hyvissa ajoin
ennen jaiden tuloa. Venettasi ei ole mitoitettu jaissa ajoa varten eika tarkoitettu kaytettavaksi alle
O°C lampdtiloissa (esim. sadevesityhjennysjarjestelma jaatyy). Talvitelakoinnin yhteydessa on hyva
kayda lapi kaikki huolto-, korjaus- ja tarkistustoimet.

Tutustu moottorin ohjekirjassa esitettyihin huoltotoimiin. Suosittelemme, etta annat ne valtuutetun
huoltoliikkeen tehtavaksi. Muista myos kaukohallintalaitteen ja ohjausjarjestelman huoltotoimet.
Suorita naiden huolto erillisten ohjeiden ja ohjekirjojen mukaisesti.

7.10.1. Toimenpiteet ennen talvisailytysta

Pese veneen pohja heti maihin noston jalkeen. Leva ja lima irtoavat helpoimmin, kun ne eivat ole
paasseet kuivumaan. Tyhjenna jaahdytysvesi moottorista ohjekirjan mukaisesti.

Tee moottorille ja muille laitteille talvihuolto erillisten ohjekirjojen mukaisesti. Jos varastoit veneesi
talven yli ulkosalla tai kosteissa tiloissa, tyhjenna se tekstiileista ja muista varusteista, jotka voivat
homehtua tai muuten menna pilalle kosteudessa. Pese kdydet makeassa vedessa. Uusi kuluneet
koydet. Jata lapivientien venttiilit auki. Irrota ja jata tyhjennystulppa irti talven ajaksi.

Tarkista rungon kunto ja hio mahdolliset kolhut auki siten, etta laminaattiin mahdollisesti tunkeu-
tunut kosteus paasee kuivumaan. Korjaa vauriot kevaalla ennen veneen vesille laskua.

Peita veneesi niin, ettei lunta paase kertymaan veneen sisalle. Huolehdi kuitenkin aina riittavasta
tuuletuksesta. Lisavarusteena on saatavissa talvisuoja veneellesi.

7.10.2. Toimenpiteet ennen vesillelaskua kevaalla

Korjatkaa tai korjauttakaa mahdolliset gelcoatissa olevat kolhut kohdan 7.9. “Pienet pintakorjauk-
set” mukaisesti.

Merialueilla tulee kasvillisuuden kiinnittyminen pohjaan estaa antifouling-varilla. Pohjan ja erityis-
esti potkurin likaantuminen lisaa polttoaineenkulutusta huomattavasti. Jos kuitenkin venetta sai-
lytetaan joen suistossa tai Peramerell, tai nostetaan vedesta vahintaan noin kahden viikon valein,
ei antifouling-varia tarvita. Seuratkaa maalatessanne huolellisesti maalinvalmistajan ohjeita. Jos
hiotte vanhaa myrkkyvaria, muistakaa, etta syntyva hiomapdly tai -liete on myrkyllista.

Jarvialueella ei tarvita antifouling-varia. Suosittele6r§1me kuitenkin epoxi-primerin kayttda jos vene



on vedessa useita kuukausia joka vuosi. Makea vesi, erityisesti lammin makea vesi imeytyy lami-
naattiin helpommin kuin merivesi.

HUOM!
Ald maalaa sinkkianodeja eika moottorin kipin hydraulisylinterien mannanvarsia. Ala kayta
alumiiniosissa kuparipitoisia maaleja. Seuraa maalinvalmistajan ohjeita.

Tee moottorin vaatimat huoltotoimet moottorin ohjekirjan mukaisesti. Tarkista sahkolaitteiden
toiminta ja poista hapettumat sulakkeiden ym. liitoksista.

Muista, etta bensiini vanhentuu, kevaalla pitaa aina kaynnistaa tuoreella bensiinilla.
Laskettuasi veneen vesille avaa kaikki lapivientien venttiilit ja tarkista, ettei letkuissa tai liittimissa

ole vuotoja. Lapivientien sijainti on esitetty luvussa 5.7.1. “Rungon ja kannen lapiviennit seka sulku-
venttiilit”. Tuo turvavarusteet veneeseen ennen vesille lahtoa.

8. Jarjestelyt

8.1. Yleisjarjestely

VAROITUS!
Kasitelkaa veneen luukkuja varoen ja valttakaa jattamasta sormianne tai varpaitanne
niiden valiin.

Kuva: Yleisjarjestely
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1 [ Navigaatiovalo 7 | Polttoainesuodatin

2 | Pilssipumpun tyhjennyslapivienti 8 | Polttoaineentayttdhela

3 | Traileri- / lukituskoukku 9 | Automaattinen sadevedentyhjennys
4 [ Koysiboksin tyhjennysventtiili 10 | Pilssipumppu

5 | Akku 1 [ Palosammutin

6 |Valomasto 12 | Paakytkin ja sulaketaulu
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8.2. Polttoainejarjestelma

Vene on varustettu kiintealla polttoainesailiolla. Polttoainelinjaan on asennettu polttoainesuodatin,
joka toimii my0s vedenerottajana. Suodatin pitaa vaihtaa ainakin kerran vuoteen. Kun uusi suodatin
tai paikaltaan pois ollut suodatin on asennettu paikoilleen, taytyy polttoainelinja pumpata tayteen
pallopumpulla ennen koneen kaynnistamista.

HUOM!
Polttoaineletkujen kunto on tarkistettava saannallisin valiajoin ja on pyrittava estamaan

niiden vaurioituminen. Vialliset polttoaineletkut on vaihdettava. Jos vaihdatte polttoainel-
etkuja niin varmistakaa, etta niissa on ISO 7840 -merkinta.

Kuva: Polttoainejarjestelma

T3 2

1 | Polttoainetankki 5 | Polttoaineen imuletku

2 | Polttoaineanturi 6 | Polttoainesuodatin

3 | Polttoainetankin tayttoputki 7 | Polttoainetankin huohotinletku
4 [Tayttohela / huohotin

Polttoainetankin tayttohela on merkitty veneen kanteen -symbolilla.
8.3. Ohjausjarjestelma

Vene on varustettu hydrauliohjauksella. Hydrauliohjausjarjestelman ominaisuuksiin kuuluu, etta
ratin asento muuttuu jatkuvasti ja siksi veneessa on symmetrinen ohjauspyora.

Hydrauliohjaus ei normaalisti vaadi huoltoa. Jos ohjaus muuttuu "l0ysaksi”, jarjestelmassa on vuoto.
Vuoto on valittdmasti korjattaval

HUOM!
Jos vaihdat jonkun ohjausjarjestelmaan kuuluvan komponentin sinun tulee tietas, etta
kaikkien komponenttien tulee tayttaa 1ISO 10592 standardin vaatimukset ja olla CE-merkit-
tyja.
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VAROITUS!
Hydrauliohjausjarjestelma, jossa on vuoto tai ilmaa, on hengenvaarallinen.

8.4. Sahkojarjestelma

Sahkojarjestelma sisaltaa johtosarjan lisaksi seuraavat paaosat:
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1 | Kansivalot 7 [ Akku

2 | Ajovalot 8 [ Paakykin, sulaketaulu ja 12V pistoke
3 |Yamarin Q 9 | Polttoaineanturi

4 [USB-pistoke 10 | Valomasto

5 | Audiojarjestelma 1 | Fishfinder

6 | Trimmijarjestelma

Lisaksi veneen sahkojarjestelmaan kuuluu olennaisesti myds moottori, joka toimii seka virran lah-
teena etta kuluttajana.

Jos irrotatte tai kiinnitatte akkuja, varokaa koskettamasta metalliesineella samanaikaisesti akun
molempia napoja.

Ladatkaa akkuja vain veneeseen asennetulla tai vastaavantehoisella akkulaturilla. Lataaminen liian
suurella virralla aiheuttaa rajahdysvaaran.

Alkaa muuttako veneen sahkojarjestelmaa tai siihen liittyvia piirustuksia; muutokset ja huollot tu-
lee jattaa ammattilaisen tehtavaksi.
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CYAMARIN

Yamarin 57 Bow Rider
Yamarin 57 Side Console
Anvandarhandbok



FORORD
Basta batagare av Yamarin bat! Vi tackar Dig for att ha valt en Yamarin!

Syftet med denna handbok ar att hjalpa Dig anvanda Din bat sakert och angenamt. Handboken
innehaller detaljerade beskrivningar av batens utrustning och system samt information om anvan-
dande och skotsel av baten. Vi uppmanar Dig att lasa handboken noga och att bekanta Dig med
Din bat fore Du tar den i bruk.

Agarens handbok ar naturligtvis inte en kurs i sjomanskap eller batsakerhet. Forsdkra Dig om att
skaffa erfarenhet av hantering och anvandning av baten innan Du tar ansvaret som batens befalha-
vare ifall detta &r Din forsta bat, eller om Du bytt till en battyp Du &nnu inte kanner till. Aterférséljar-
en, batklubbarna, eller de nationella batforbunden ger garna information om lokala batskolor.

Agarens handbok ar inte en detaljerad instruktionsbok for underhall eller felsokning. Tag kontakt
med aterforsaljaren i svara fall. Se alltid till att kompetenta och skolade personer skdter batens
service, reparation och andringsarbete. Sadana forandringar som kan ha inverkan pa batens saker-
hetsegenskaper, skall beddmas, genomforas och dokumenteras av kompetenta personer. Bat-
tillverkaren ar inte ansvarig for forandringar som han inte har godkant.

Hall alltid Din bat i gott skick och ta i beaktande att baten behdver underhall och service. Vilken
bat som helst - oberoende hur hallbar den ar - kan skadas betydligt, ifall den missbrukas. Anpassa
alltid batens fart och kurs i forhallande till vagforhallandena.

Vi rekommenderar att alla ombord pa baten anvander flytvast eller .
Vi onskar Er manga trevliga stunder till sjoss med Er Yamarin bat!
Inhan Tehtaat, Inha Works

Hahdenniementie 2

FI1-21120 Raisio
Finland

www.yamarin.com

FORVARA DENNA HANDBOK PA ETT SAKERT STALLE OCH GE DEN VIDARE TILL NASTA AGARE,
IFALL NI SALJER BATEN
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FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT GALLANDE
KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAYV ENLIGT DIREKTIV 2013/53/EU

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

Bittillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adress: Hahdenniementie 2
Stad: Raisio Postnummer: 21120 Land: Finland

Den utsedda representantens namn (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land:

Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning: A JA1 []B+C[x]B+D [ B+E[]B+F ] G []H
Anmiilt organ vid kontroll av konstruktion och tillverkning (i forekommande fall) : DNV GL SE

Adress: Brooktorkai 18

Stad: Hamburg Postnummer: 20416 pLand: Germany Identifikationsnr: %
Det anmiilda organets intyg/rapport': Datum: 12.07.2022
Kontrollférfarande for buller (i forekommande fall): Oa OAal Oc OnH
Anmiilt organ vid Kontroll av buller (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land: Identifikatiosnr:

Det anmiilda organets intyg/rapport: Datum:

Andra EU-direktiv som tillimpats:

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:

iié’\tens identifikationsnummer: FI-YAM49
Batmiirke: Yamarin Modell, typ eller nummer: 59 BR
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssitt:
Hérd [J Uppblasbar [J Uppblasbart skrov med fast botten (RIB) [] Segel med area, 4s : . 0m
D Manniskokraft
Skrovkonfiguration: [X]Motordrift
Enkelskrov |:| Flerskrov D Annat, specifiera:
Installerad motortyp:
Skrovmaterial D Dieselmotor
DAluminium, -legeringar |Z| Fiberarmerad hirdplast |X| Bensinmo
[(Jstél, -legeringar Ot [[]Gasdriven forbranningsmotor
DAnnat, specifiera: D Elektrisk
[] Annat, specifiera:
Fritidsbatar Kategori | Person- Max last

Kraftéverforingsprincip :
Konstruktionskategorier nir de antal (kg) Utombordsmotor
beror av max personantal

[ tnombordsmotor med stel axel

A
B Omu
Pod-
C 6 703 [JPod-drev
505 [CJSegelbatsdrev
Lingd Ly : m D .
—_— [J Annat, specifiera:
Bredd By 227 m - . -
) . 04 Framdrivningssystem med integrerat avgassystem : D Ja D Nej
Djupgéende T: i m .
Maximal rekommenderad motoreffekt: 96,9 kW
. Installerad motoreffekt: kW
Diick: —
Antal framdrivningsmotorer: 1 #
D Heldéckad . S e
Maximal rekommenderad motorvikt*: 259 kg
[] Delvis dickad —
[X]Oppen

Denna forsikran om 6verensstimmelse éir utfirdad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsikrar pa uppdrag av tillverky)\'att nimndd fritidshiat uppfyller kraven i
Artikel 4 (1) och Bilaga I i direktiv 2013/53/EU. V4 /

Namn och befattning: Christopher Sjoblom, CEO Signatur och titel: : / /é

AR, - - ———— . . o v N
(identifiering av den person som &r bemyndigad att skriva pa for tillverkaren (or an equivalent marking) s
eller hans representant)

Ort och datum (dag-man-ar) for utfirdand&:07.2022

Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollforfarande som anvints

2
Endast for batar for utombordsmotor
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Vasentliga Krav

(hanvisning till relevanta artiklar
i bilaga IA & IC i Direktivet)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents 3

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Ange harmoniserad s stahdard eller
referens till annat regelverk

(inklusive utgivningsar ex "EN ISO 8666:2002")

Endast en ifylld ruta per rad

Alla rader med ifylld ruta maste fyllas i

Allménna krav (2)

Huvuddata

1SO 8666:2018

Identifiering av vattenfarkoster (2.1)

EN SO 10087:2019

X
X
Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) Og [0 | O |RCDANNEXI2.2
Skydd mot fall dverbord och hjalpmedel for att ater ta sig ombord (2.3) X 1O | O | O | O |ENISO15085:2003/A1:2009
Synfalt fran huvudsaklig styrplats (2.4) OO (0O | O [eniso11591:2011
Instruktionsbok (2.5) K |1O|DQO | QO O |eNISo10240:2004
Krav pa integritet och skrovstyrka (3)
Skrovstyrka (3.1) OO0 [ O | O [eN1sO12215-3:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN ISO 12215-5:2008/A1:2
Stabilitet och fribord (3.2) K |[O|O|QO | O [ENIso12217-1:2017
Flytkraft och flytmedel (3.3) X | OO OO [eniso12217-1:2017
Oppningar i skrov, déck och verbyggnad (3.4) O | O | O | O [EN1so 9093-1:2018, EN ISO 9093-2:2018, EN 1SO 12216:2018
Intrangande vatten (3.5) O | O | O | O [eniso 1181222018, EN ISO 15083:2018
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) O | O] O | O |en1so 14946:2001/AC:2005
Férvaring av liflottar (3.7) OO0 (O | O [reoamexis?
Utrymning (3.8) O|lo|go(oldo
Ankring, fortjning och bogsering (3.9) OO0 [ O | O [eniso15084:2018
Manéveregenskaper (4) OO0 (O | O [eNiso11592:2001
Motorer och motorrum (5.1)
Inombordsmotor (5.1.1) Og|o|iglg
Ventilation (5.1.2) O/oig|igo|lg
Friliggande delar (5.1.3) Og|o|iglg
Utombordsmotor (5.1.4) D D D D D
Branslesystem (5.2)
Allmant - branslesystem (5.2.1) O[O [ O | O |ENISO8469:2021, EN ISO 10088:2017, EN ISO 21487:2012/A1:2014
Bransletankar (5.2.2) O 10 [ O | O [eN1so21487:2012+A2:2015
Elektriska system (5.3) O | O | O | O |eENISO8849:2018, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2018
Styrsystem (5.4)
Allmant - styrsystem (5.4.1) O[O [ O | O [ENIso8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN IS0 25197:2012+A1:2014ply
No&dutrustning (5.4.2) |:| |:| |:| |:| |:|
Gassystem (5.5) O|j0o|j0o|a|d
Brandskydd (5.6)
Allmant - brandskydd (5.6.1) OO (O | O [eNiso9942017
Brandskyddsutrustning (5.6.2) O[O [ O | O |eENISO9094:2017
Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) X 1O | O | O O |eNiso16180:2018, 1972 COLREG
Avfallshantering (5.8) Oo|o(o|0o|d
Annex |.B - Avgasustslipp &
Annex I.C - Bullerkrav °
Bullernivaer (1.C.1) Oo|ojo|ga|d
Agarens instruktionsbok (1.C.2) D D D D D

3 Sdsom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc
* Standarder publicerade
* Se motortillverkarens forsikran om verensstimmelse

© Bara for att slutforas for batar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem
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FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT GALLANDE
KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAV ENLIGT DIREKTIV 2013/53/EU

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

Bittillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adress: Hahdenniementie 2
Stad: Raisio Postnummer: 21120 Land: Finland

Den utsedda representantens namn (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land:

Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning: JA JA1 JB+C[X]B+D [ B+E[]B+F [ ]G ] H
Anmiilt organ vid kontroll av konstruktion och tillverkning (i féSrekommande fall) : DNV GL SE

Adress: Brooktorkai 18

Stad: Hamburg Postnummer: 20416 Land:  Germany Identifikationsnr: %
Det anmiilda organets intyg/rapport!: Datum: 12.07.2022
Kontrollforfarande for buller (i forekommande fall): OA Oal Oc On
Anmiilt organ vid kontroll av buller (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land: Identifikatiosnr:

Det anmiilda organets intyg/rapport': Datum:

Andra EU-direktiv som tillimpats:

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:

Batens identifikationsnummer: FI-YAM50
Batmiirke: Yamarin Modell, typ eller nummer: 59 Side Console
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssitt:
[x] Hérd [J Uppblasbar [] Uppblasbart skrov med fast botten (RIB) [[] Segel med area, s : I '
D Manniskokraft
Skrovkonfiguration: [X]Motordrift
E Enkelskrov |:| Flerskrov D Annat, specifiera:

Installerad motortyp:

Skrovmaterial D Dieselmotor
DAluminium, -legeringar Fiberarmerad hérdplast Bensinmo
[Jstél, -legeringar [T []Gasdriven forbrénningsmotor
[J Annat, specifiera: [] Blektrisk
[[] Annat, specifiera:
Fritidsbatar Kategori [ Person- Max last

Kraftéverforingsprincip :
Konstruktionskategorier nir de antal (kg) Utombordsmotor
beror av max personantal i

D Inombordsmotor med stel axel

A
B Omu
C 5 703 D Pod-drev
[ segelbétsdrev
Lingd Ly % m D [[] Annat, specifiera:
E;:?):i:l:e T 04_ 2 Framdrivningssystem med integrerat avgassystem : D Ja |:| Nej
- Maximal rekommenderad motoreffekt: 96,9 kW
Diick: Installerad motoreffekt: KW
. Antal framdrivningsmotorer: 1 #
Egeidécﬁdk d Maximal rekommenderad motorvikt?: 259 kg
Clvis aacka -
Oppen

Denna forsikran om dverensstimmelse ir utfirdad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsikrar pa uppdrag av ﬁllvel?rén att ninurda fritidsbit uppfyller kraven i
Artikel 4 (1) och Bilaga I i direktiv 2013/53/EU. 7 f

Namn och befattning: Christopher Sjéblom, CEO Signatur och titel: : VA
(identifiering av den person som ar bemyndigad att skriva pa for tillverkaren (or an equivalent marking)
eller hans representant)

Ort och datum (dag-méan-ar) for utfirdand&:07.2022

1 . .
Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollférfarande som anvénts

2
Endast for batar for utombordsmotor
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Viasentliga Krav

(hanvisning till relevanta artiklar
i bilaga IA & IC i Direktivet)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Ange harmoniserad 4 stahdard eller
referens till annat regelverk

(inklusive utgivningsar ex "EN ISO 8666:2002")

Endast en ifylld ruta per rad

Alla rader med ifylld ruta maste fyllas i

Allménna krav (2)

Huvuddata X ISO 8666:2018

Identifiering av vattenfarkoster (2.1) X EN ISO 10087:2019

Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) O1g [0 | O [RCDANNEXI22

Skydd mot fall dverbord och hjélpmedel for att ater ta sig ombord (2.3) OO O | O [eNIso15085:2003/A1:2009

Synfalt fran huvudsaklig styrplats (2.4) OO (0O | O [eniso11591:2011

Instruktionsbok (2.5) XK [{O|[O | O | O |eniso10240:2004

Krav pa integritet och skrovstyrka (3)

Skrovstyrka (3.1) X | O | O | O] [ |ENISO12215-3:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN ISO 12215-5:2008/A1:2
Stabilitet och fribord (3.2) x| O |O (0O | O |eNisot2217-1:2017

Flytkraft och flytmedel (3.3) O[O0 O [eniso2217-1:2017

Oppningar i skrov, dack och Gverbyggnad (3.4) O[O [ O] O |eniso9093-1:2018, EN ISO 9093-2:2018, EN ISO 12216:2018
Intringande vatten (3.5) I OO O | O [eniso11812:2018, EN I1SO 15083:2018

Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001/AC:2005

Forvaring av liflottar (3.7) OO0 (0O | O [rRebAmexisr?

Utrymning (3.8) O(o|jo|ai|o

Ankring, fértéjning och bogsering (3.9) O[O [ O | O |eNiso15084:2018

Mandveregenskaper (4) OO0 (0O | O [eNiso11592:2001

Motorer och motorrum (5.1)

Inombordsmotor (5.1.1) Ogigoigilog

Ventilation (5.1.2) Ogigoiglog

Friliggande delar (5.1.3) Ogigoiglog

Utombordsmotor (5.1.4) Ogigoigilog

Brénslesystem (5.2)

Allmant - branslesystem (5.2.1) O[O | O | O |ENISO8469:2021, EN ISO 10088:2017, EN ISO 21487:2012/A1:2014
Bransletankar (5.2.2) O[O [ O | O |ENISO21487:2012+A2:2015

Elektriska system (5.3) X1 | O | O | O | [0 |eNISO8849:2018, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2018
Styrsystem (5.4)

Allmant - styrsystem (5.4.1) O[O | O | O [ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014, E
Nédutrustning (5.4.2) O|o|go|g|dg

Gassystem (5.5) O/Oo|go|a|d

Brandskydd (5.6)

Allmant - brandskydd (5.6.1) OO O | QO |eNiso9942017

Brandskyddsutrustning (5.6.2) O[O (O | O |ENIso9094:2017

Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) 01O {0 | O [eNiso16180:2018, 1972 COLREG

Avfallshantering (5.8) Ogigoiglog

Annex |.B - Avgasustslipp ©

Annex |.C - Bullerkrav ®

Bullernivaer (1.C.1) D D D D D

Agarens instruktionsbok (1.C.2) |:| |:| |:| |:| |:|

3 Sasom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc
# Standarder publicerade
* Se motortillverkarens forsikran om verensstimmelse

© Bara for att slutforas for bitar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem
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INNAN DU KASTAR LOSS
Kontrollera alltid féljande saker innan beger dig ut pa sjon:

Vaderlek och vaderleksprognos

Tag alltid i beaktande vinden, vagorna och sikten. Ar batens batkategori, storlek och utrustning
samt befalhavarens och besattningens fardigheter tillrackliga for det vattenomrade dit ar pa vag?

| hard vind och i stora vagor skall luckor och dorrar vara stangda for att forhindra vatten att komma
in i baten.

Belastning och stabilitet

Overbelasta inte baten och fordela lasten ratt. Placera inte tunga foremal for hogt uppe, sa att
batens stabilitet forsamras. Tank dven pa att stabiliteten forsamras om personerna star i baten
under korning.

Passagerare
Forsakra om att det finns flytplagg eller raddningsvast at alla ombordvarande. Kom 6verens om
uppgiftsfordelningen fore avfard.

Bransle och branslesystem

Kontrollera att det finns tillrackligt med bransle. Tank pa att grov sjo inverkar pa bransleférbruknin-
gen och att den kan 6ka med dver 30 % i jamforelse till lugnt vader. Som tumregel galler att det bor
finnas minst 20 % kvar av tankinnehallet da du kommer fram till dit mal. Kom &dven ihag att kontrol-
lera branslefiltret att det inte finns vatten i den genomskinliga vattenskiljaren under sjalva filtret.
Filtret skall bytas ut 1-2 ganger per ar beroende pa kortimmar och bensinkvalitet.

Motorn och mandvreringutrustningen
Kontrollera funktionen och skicket pa styrningenfjarreglagetbatteriet och utfor kontrollatgarderna
enligt motorns instruktionsbok.

Batens sjoduglighet

Kontrollera batens sjoduglighet; inga bransle- eller vattenlackage far finnas, sakerhetsutrustningen
skall vara med osv. Kontrollera att Fastandet av foremal

Kontrollera att alla féoremal ar placerade s3, att de halls pa sin plats aven i sjogang. Notera att sit-
tdynorna latt kan flyga ivag ifall knappena inte ar fastsatta.

Sjokort

Ifall inte fardas langs en rutt som du kanner till, se till att det finns sjokort pa ett tillrackligt stort
omrade ombord. Om din bat ar utrustad med kartplotter, lar dig anvanda den innan du aker ut pa
sjon. Sjokorten bor vara av senaste upplaga.

Startmanodvrerna
Kom Overens med besattningen om vem som tar loss vilket rep osv. Kontrollera att fortojnings eller
ankarlina inte hamnar i propellern under avgang eller fortojning.

Obligatorisk utrustning
Kraven pa obligatorisk utrustning variera fran land till land. Ta reda pa vad som galler for bat.

Tillaggsinstruktioner gallande utombordsmotorn hittar du i motorns egen instruktionsbok.
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1. Allmant

Anvandarhandboken hjalper dig att lara kanna din bats egenskaper, skotsel och service. Den ut-

rustning som ar installerad i baten har egna bifogade instruktionsbocker och pa flera stallen i hand-
boken hanvisas till dem. Du kan naturligtvis komplettera handboken med instruktionsbdckerna for
sadan utrustning som kops senare. Det finns utrymme for egna anteckningar i slutet av handboken.

Syftet med anvandarhandboken ar inte att vara en fullstandig serviceeller reparationshandbok,
utan att vagleda anvandaren i korrekt anvandning av baten.

| handboken kan det finnas bilder och illustrationer som hanvisar till extrautrustning eller land-
specifika utrustning.

Baten har en [6pande serienummer, CIN-kod (Craft Identification Number). CIN-koden finns pa
batens akterspegel pa styrbords sida under badplattformen. Vi rekommenderar att du antecknar

CIN-koden pa foljande sida i anslutning till forsakran om dverensstammelse. Ange CIN-koden och
battypen vid kontakter med aterforsaljaren for att vara saker pa att fa ratta reservdelar.

2. Definitioner

Varningar och anmarkningar i denna handbok ar definierade pa foljande satt:

FARA!
Betyder att det finns ett allvarligt faromoment, som med stor sannolikhet leder till dod
eller permanent handikapp, om inte lampliga sakerhetsatgarder vidtas.

VARNING!
Betyder att det finns ett faromoment, som kan leda till kroppsskada eller dod, om inte
ldampliga sakerhetsatgarder vidtas.

OBS!

Markerar en paminnelse om sakert tillvagagangssatt och faster uppmarksamhet vid farliga
tillvagagangssatt, som kan leda till kroppsskada, skador pa baten eller dess delar eller
orsaka skador pa miljon.

| handboken anvands enheter enligt SI-systemet. | vissa fall har andra enheter angetts inom par-
entes. Ett undantag utgor vindhastigheten som anges i beaufort i fritidsbatsdirektivet.

3. Garanti

For baten och dess utrustning galler 2 ars garanti fran det datum da baten tas i bruk. Kontakta ater-
forsaljaren i eventuella garantiarenden. Kom ihdg att ange CIN-koden. Ta digitalbild av det som du
vill reklamera, om mgjligt. Det ger snabbare behandling av garantiarenden.

4, Innan baten tas i bruk

4.1. Registrering

Bestammelserna for registrering varierar fran land till land. Ta reda pa vilka nationella bestammels-
er som galler for din bat. Det kan aven finnas bestammelser till exempel om batférarens alder.
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4.2, Forsakringar

En batforsakring kan tacka olyckor som sker pa sjon, vid transport eller dockning. Se sarskilt till att

forsakringsansvaret galler vid upptagning av baten. En forsakring kan ocksa ha en indirekt paverkan
pa sakerheten till sjoss. Vid en allvarlig olycka till sjoss kan du da framforallt koncentrera dig pa att
radda manniskor.

Forsakringsbolagen ger narmare information om olika forsakringsalternativ. Se sarskilt till att
forsakringsansvaret inkluderar upptagning och transport av baten!

4.3. Utbildning

Det finns gott om litteratur som behandlar batar och sjdmanskap. Navigeringskurser arrangeras av
batorganisationer och t.ex. studiecirklar.
Uppgifter om batkurser lamnas av batorganisationerna.

Kurserna ger goda grundlaggande fardigheter, men sakerhet i batens hantering, navigering, forto-
jning och ankring far du forst genom praktisk dvning under lang tid.

5. Batens egenskaper och anvandning

5.1. Basfakta om baten

Fritidsbatar kan konstrueras enligt fyra batkategorier (A, B, C och D) i fritidsbatdirektivet 2013/53/
EU. Baten ar konstruerad enligt batkategori C. Nedan forklaras vad som avses med olika batkatego-
rier.

Kategori A:

Baten ar konstruerad for anvandning i férhallanden da vindstyrkan kan éverstiga 8 beaufort (ca
21 m/s) och den signifikanta vaghojden (se anmarkningen nedan) 4 meter. Batarna ska i detta fall
kunna klara sig i stort sett sjdlva. Kategorin omfattar inte exceptionella forhallanden, t.ex. orkan-
er. Sadana forhallanden som beskrivs ovan kan man raka ut for under langfarder, till exempel nar
oceaner korsas, eller nara kusten om vinden och sjogangen kan byggas upp under flera hundra
sjomil Oppet hav.

Kategori B:

Baten ar konstruerad for anvandning i férhallanden da vindstyrkan ar hogst 8 beaufort (ca 21 m/s)
och den signifikanta vaghojden (se anmarkningen nedan) hogst 4 meter. Sadana férhallanden som
beskrivs ovan kan uppkomma vid tillrackligt langa farder 6ver dppet hav, eller i kustnara vatten
dar vinden och sjogangen kan byggas upp under flera tiotals sjomil. Forhallandena ovan kan ocksa
forekomma pa insjoar som ar tillrackligt stora for att utveckla en sadan vaghojd.

Kategori C:

Baten ar konstruerad for anvandning i forhallanden da vindstyrkan ar hégst 6 beaufort (ca 14 m/s)
och den signifikanta vaghojden (se anmarkningen nedan) hogst 2 meter. Sadana forhallanden kan
forekomma pa 6ppna insjoar, i alvmynningar och i kustnara vatten vid mattliga vaderforhallanden.

Kategori D:

Baten ar konstruerad for anvandning i férhallanden da vindstyrkan ar hégst 4 beaufort (ca 8 m/s)
med motsvarande sjogang, vilket innebar en signifikant vaghojd pa hogst 0,3 meter, sporadiska
vagor med O,5 meters hojd. Sddana forhallanden kan forekomma pa skyddade insjoar och pa kust-
nara vatten vid fint vader.
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Anmarkning:

Den signifikanta vaghojden ar en term som anvands vid konstruktion av batar. | praktiken innebar
detta att den signifikanta vaghojden beraknas som medelvardet i vaghojd pa den hogsta tredjedel-
en av de uppmatta vagornar inom vattenomradet. Om den signifikanta vaghojden ar 2,0 meter sa
ar medelhojden pa alla vagor cirka 1,2 meter.

Rekommenderad maximal belastning:
Se den tekniska specifikationen
Se ocksa avsnittet 5.5 "Belastning”.

Huvudmatt och kapaciteter:
Se den tekniska specifikationen
Batens langd, bredd, djup, totalvikt osv. samt tankkapaciteterna anges i den tekniska specifika-

tionen.

5.2. Tillverkarskylt

Tillverkarskylten ar fast invid batens fjarreglage och innehaller en del av informationen ovan. Kom-
pletterande information finns i de relevanta avsnitten i denna handbok.

5.3. Teknisk specifikation

pa byggarens skylt
(CE-tecken)

Inklusive personer 6 x 75 kg = 450
kg + personlig utrustning, grun-
dlaggande utrustning och livflotte

Modell Yamarin 59 Bow Rider Yamarin 59 Side Console
Design categori C C

Total langd 595m 595m
Bredd 2,27 m 2,27 m

Vikt av baten 781kg 803 kg
Maximalt antal personer 6 6
Maximal belastning 621 kg 621 kg

Inklusive personer 6 x 75 kg = 450
kg + personlig utrustning, grun-
dlaggande utrustning och livflotte

171kg 171kg
Maximal motoreffekt 86 kW / 115 hp 86 KW / 115 hp
Vikt av storsta rekom- 259 kg 259 kg
merande motorn
Bransletankens kapac- 151 151
itet
Forslag CaO,55m CaO,55m
Hojd, fran kol till toppen Cal5m Ca165m
av vindrutan
Natt fart vid battest Ca 39 knop Ca 39 knop

Av produktionteknik skal kan det forekomma variationer i batens vikt och matt.
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Bild: Batens vattenlinje

=F O
@

Vattenlinje: BR SC

Akterkanten Fran slagets horn rakt uppat (1) 120mm 120mm

| slaget linjen Fran aft (2) 3100mm  [2200mm

Foren Fran slaget nedat langs foren (3) 290mm 500mm
OBS!

Matten anger 6vre gransen for antifoulingfargen och inte batens faktiska vattenlinje.

5.4. Hogsta rekommenderade antal personer
Hogsta rekommenderade antal personer i baten ar 6 personer.

VARNING!
Undvik att overskrida det hdgsta rekommenderade antalet personer. Oberoende av an-
talet personer i baten far inte den totala vikten av personerna och utrustningen éverskrida
den maximala rekommenderade lasten (se avsnitt 5.5 "Belastning”). Anvand alltid de saten

eller sittplatser som finns i baten. Under gang ska alla personer i baten sitta pa sittplatser-
na.

Bild: Sittplatser i baten
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5.5. Belastning
Storsta tillatna belastning av baten ar 703 kg. Foljande vikter berdknas inga i lasten:

a) totalvikten for personerna ombord (en vuxen person antas vaga 75 kg och ett barn 37,5 kg)
b) vikten pa vatskor i fasta tankar (bransle 0,75 kg / )

o) vikten pa personlig utrustning (t.ex. fritidsutrustning och dvernattningsutrustning)
d)grundlaggande utrustning

OBS!
Den storsta rekommenderade lasten innehaller endast dessa viktkomponenter.

VARNING!
Den maximala rekommenderade belastningen far inte dverskridas nar baten lastas. Las-
ta alltid baten omsorgsfullt och tank pa att fordela lasten sa att baten flyter horisontellt.
Normalt ska tunga saker placeras i stuvutrymmet under akterbanken. Om antalet person-
er ombord motsvarar det maximala antalet ska tunga foremal placeras i framre ruffen for
att undvika aktertung bat. Undvika att placera tunga féoremal hogt.

5.6. Motor och propeller

Den storsta rekommenderade motoreffekten for baten ar 115hk (86 kW). Baten far inte anvandas
med storre motoreffekt an den som &r angiven i kW pa CE-skylten. Batens garanti upphdr att galla
om motoreffekten ar stdrre an den som ar angiven pa CE-skylten. Folj aterforsaljarens anvisningar

vid valet av propeller.
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OBS!
Undvik att vanda motorn nar luckan 6éver motorbrunnen ligger an mot motorkapan. Ga-
rantin tacker inte skador som luckan éver motorbrunnen orsakar motorkapan.

5.7. Forhindrande av vattenintrangning och stabilitet

5.7.1. Skrov- och dacksgenomfdringar samt avstangningsventiler

Baten ar forsedd med ett sjalvlanssystem som innebar att sittbrunnen tdms pa regnvatten nar
baten ligger i sjon. Sjalvlansen fungerar ocksa pa land om foéren ligger hdgre an aktern och draner-
ingsventilen for regnvatten ar Oppen. Draneringsventilen for regnvatten ar placerad under akter-
bankens mittlucka. Ventilen ska endast vara stangd nar baten ar lastad med storsta rekommen-
derade last for att forhindra att vatten tranger in. | 6vriga fall ska ventilen alltid vara 6ppen sa att
regnvattnet draneras ur baten.

Bild: Batens draneringssystem
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1 | Lanspump dranering genom koppling 5 | Oppet utrymme draneringgsror
2 | Lanspump 6 | Kulventil fot draneringgsror
3 | Akterpropp 7 | Genomforing fot draneringgsror

4 | Bakslagventil for draneringgsror

Baten ar utrustad med lanspump pa de plats som visas pa bilden uppe. Pumpens lock fungerar
ocksa som pumpspak. Den manuella pumpens kapacitet ar ca 32 | med 45 slag i minuten.

Baten ar utrustad med ett varningssystem for hogt pilsvatten, som varnar for vatten i pilsen. Syste-
met bestar av en nivagivare i pilsen och en varningslampa i instrumentbradan.

Batagaren ansvarar for att minst ett dskar eller en hink medfors i baten och att dessa ar sakrade sa
att de inte forsvinner.

VARNING!
Lanspumpssystemet ar inte dimensionerat for att klara av lackage orsakade av grundstot-
ning eller annan motsvarande skada (skrovskador).

SAKERHETSATGARD!
Kontrollera regelbundet att inga féroreningar blockerar mynningen pa slang till lanspump.
Mynningen till den manuella lanspumpens slang ar placerad mellan bransletanken och
akterspegeln. Den kan kontrolleras genom att ta bort den stora plywoodskivan under
akterbanken.

VARNING!
Stang draneringsroret nar 6ppningen pa insidan kontinuerligt befinner sig under vatten-
linjen pa grund av batens last. Endast vid backning forhindrar sparrklaffen vid utloppsop-
pningen pa akterspegeln att vatten tranger in!

OBS!
Se till att vattnet obehindrat kan rinna ut genom draneringsroret. Eventuellt skrap, t.ex. lov
pa hosten, kan hindra vattnet fran att rinna ut och da kan baten vattenfyllas och sjunka.
Draneringssystemet fungerar inte i kold.

OBS!
Det samlas alltid en liten mangd kondensvatten i mellanbottnen. Aven skrovgenomforing-
arna kan lacka en aning vatten, sarskilt nar baten blir gammal. Kom ihag att kontrollera
om det finns slagvatten i slaget innan du lamnar baten fortojd vid en brygga eller boj och
innan du kastar loss. Lat ett auktoriserat serviceforetag atgarda eventuella lackage.

VARNING!
Batens koregenskaper kan andras och bli livsfarliga om det finns slagvatten i baten.

VARNING!
Skrovfonstren i baten ska hallas stangda under fard. Stang ocksa skrovfonstren nar baten
lamnas fortojd vid en brygga eller boj. Under svara vaderforhallanden ska luckor, fack och
dorrar hallas stangda for att minimera risken for intrangande vatten.

5.7.2.Stabilitet och flytbarhet

Observera att batens stabilitet forsamras for varje 6kad vikt som placeras hogt i baten. Alla foran-
dringar av massornas lage paverkar batens stabilitet, trimning och prestanda. Kom ihag att stora
brytande vagor alltid utgor en allvarlig fara for stast%iliteten.



5.8. Forebyggande av brand och explosionsrisk

5.8.1.Brandskydd

Baten ar utrustad med en 2 kg handslackare i klass 8A 68 B. Slackaren ska kontrolleras varje ar av
en auktoriserad kontrollant for att sakra slackarens funktion. Om handslackaren byts ut ska den
nya handslackaren ha dtminstone samma slackningskapacitet som den gamla.

Bild: Handslackarens placering

1. Handslackare

Se till att slackningsredskapen ar latt tillgangliga aven nar baten ar lastad. Informera hela
besattningen om slackningsredskapens placering och funktion.

Kom ihag att aldrig

- blockera utrymningsvagarna till ppningar och luckor

- blockera atkomsten av sakerhetsanordningar, t.ex. elsystemets stromstallare

- blockera atkomsten av handslackaren i boxen

- lamna baten utan évervakning nar spisen anvands eller varmaren ar i drift

- andra nagot i batens system (sarskilt eloch branslesystemen) eller tillata att en okvalificerad
person utfor andringar i ndgot av batens system

- fylla pa nagon bransletank nar en anlaggning ar i drift, eller nar spisen eller varmaren anvands

- roka nar bransle eller gas hanteras.

OBS!

Eftersom slackaren monteras i baten under tillverkningsskedet, sa kan granskningsdatu-
met som ar ett ar i kraft bli gammalt inom en kort tid efter att baten tagits i bruk.

5.8.2. Tankning

Stang av motorn och slack eventuella cigaretter innan du tankar. Det ar inte tillatet att anvanda
stromstallare eller annat som kan bilda gnistor under tankningen.

Om pistolventilen vid tankning slar fran ska den vridas t.ex. 90 grader sa att stralen inte riktas direkt
mot fastskruven for kedjan.

Anvand inte plasttratt nar du tankar vid en servicggtation. Den kan forhindra avledningen av den



statiska spanningen mellan pistolventilen och pafyllnadsbeslaget.

OBS!
Undvik att fa bransle pa dack under tankning. For att minimera effekten av spillt bransle
pa dacksmaterial, fukta dacket med vatten. En trasa kan anvandas som skydd vid pafylln-
ingsbeslaget for att forhindra att bransle stanker pa dacket.

Se alltid till att du har reservbransle med dig. Lampliga forvaringsutrymmen for reservdunkar ar sar-
skilt de bada bakre ankarboxarna. Om du anvander dessa finns det ingen risk att férangat bransle
nar batteriutrymmet eller elsystemet.

uUndvik att forvara losa foremal under akterbanken som kan forhindra bransleférsorjningen till mo-
torn om de ror sig. Detta galler sarskilt foremal som kan forskjutas mot bransleledningar och filter.
Kontrollera bransleledningarna arligen, sarskilt vid genomforingarna, och se till att de inte ar notta.

Observera att hela tankkapaciteten inte alltid kan anvandas beroende pa batens trimoch lutnings-
vinkel.

VARNING!

Bransleangorna ar explosiva. Var ytterst forsiktig och folj dessa instruktioner vid tankning.
Branslelukt betyder alltid att det finns forangat bransle i baten.

5.9. Huvudbrytare och sakringar
Huvudbrytare funktion:

- vridkontakten medsols -> stromkretsen ar inkopplad
- vridkontakten motsols -> batteriet ar frankopplat

Stang av strommen fran huvudstrombrytaren nar du lamnar baten.

\ \

Bild: Huvudbrytare och sakringar

/ N \
l \ F2 F5
/ F3 F6
| 12V

1 Strombrytare, Primara batteriet F5 [ NMEA 3A
F1 | Vindrutetorkare 10A F6 | Trimflikar 30A
F2 [Navigationljus 5A F7 |Yamaha Q 5A
F3 | Deck ljus / 12V uttag 15A 2 |12V uttag
F4 | USB / Fishfinder 15A
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Sakringarna for stromkretsarna ar placerade vid sidan av huvudbrytaren och forarplatsen.
Sakringsstorlekarna visas aven i kopplingsschemat. Andra inte sakringarnas amperevarde och in-
stallera inga komponenter i elsystemet som medfor att stromkretsens nominella amperetal dver-

skrids.

OBS!
Strommen ska ocksa brytas da elinstallationer utfors.

OBS!
Bryt aldrig strommen med huvudbrytaren nar motorn ar i gang! Detta kan skada motorns
elsystem.

OBS!

Set till att inte utféra elinstallationer (t.ex. byte av glédlampa) med strommen pakopplad.
Lat professionella elektriker utfora storre elinstallationer.

6. Ratt anvandning — ovriga rekommendationer och anvisningar

Om detta ar din forsta bat eller om battypen ar ny for dig bér du ta med dig en person som har er-
farenhet av motsvarande batar under de forsta farderna.

6.1. Manoverreglage

Det ar latt att lara sig mandvrera baten, men standigt vaxlande forhallanden, t.ex. vind och sjogang,
staller foraren infor nya situationer. | fjarreglaget kombineras gas, vaxel fram och bak samt installn-
ing av motorns riggvinkel. Baten ar férsedd med hydraulisk styrning.

Bild: Helm station

O, 9]0]0,

7
i

ONOGIONO

1 Yamarin Q 6 |Ratt

2 | Korljusbrytare 7 | Tandningslas
3 | Dackljusbrytare 8 | Trim kontroller
4 | Vindruteorkarebrytare 9 [Nodstop

5 | Fjarreglare
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6.2. Nodstopp

Nodstoppet ar en anordning dar den ena anden fasts i en stromstallare som finns under fjarreglag-
et och den andra t.ex. i livvastarna. Nodstoppet stoppar motorn automatiskt nar det l6sgors fran
stromstallaren under fjarreglaget. Det ar mycket viktigt att baten stannar om féraren av nagon
orsak tappar balansen och ramlar fran forarplatsen.

OBS!
Anvand aldrig baten utan att fasta nédstoppet vid dig sjalv. Om du faster ndédstoppet vid
handleden ska du inte styra baten med samma hand eftersom kedjan kan fastna i ratten
vid snava svangar.
OBS!
Motorn startar inte om inte nédstoppet ar fast vid stromstallaren under fjarreglaget.
FARA!

En roterande propeller ar livsfarlig for en person som har fallit i vattnet eller simmar. An-
vand nodstoppet och stang av motorn nar en person som simmar eller aker vattenskidor
ska komma upp i baten.

6.3. Vaxlar och gas

Lagg i vaxeln genom att med fingrarna trycka upp knappen pa vaxel/gasreglaget och sedan skjuta
eller dra vaxel/gasreglaget framat eller bakat beroende pa dnskad rorelseriktning. Nar vaxeln ar
ilagd kan du reglera batens hastighet med samma vaxel/gasreglage.

Nar baten ror sig langsamt framat kan backlaget anvandas som broms t.ex. nar du lagger till vid en
brygga. | hdgre hastighet an langsam rorelse framat far backvaxeln inte laggas i eftersom motorn
da kan skadas.

6.4. Justering av motorns riggvinkel

Grundreglerna for justeringen av riggvinkeln ar foljande:

- Stallin laget "foren ned” medan baten lyfter i planing.

- Lyft foren nar baten planar och vaghojden ar lag tills motorn och baten ror sig latt. Vid lugn sjo
ska motorn trimmas atminstone tre steg uppat. Trimmataren finns i varvraknaren. Om motorn
trimmas for hogt minskar batens hastighet. Om baten kérs med for liten trimning blir hastigheten
lagre och motorn gar tungt. Det ar viktigt for bransleekonomin att motorns trimning ar korrekt (=
ratt trimvinkel).

- Sank foren i hard motsjo. Da ror sig baten mjukare.

- Lyft foren i medsjo sa att den inte "dyker” in i vagorna.

VARNING!
Undvik att kdra baten med motorn hogt trimmad (= foren uppat) eftersom baten kan
kranga kraftigt nar propellern traffar vattnet efter en luftfard vid kraftig sjogang. Undvik
ocksa att kora i hog hastighet med motorn helt negativt trimmad (= foren nedat) eftersom
baten kan kranga oforutsett nar foren traffar vattnet. Om foren ar for lagt kan instabilitet
forekomma nar baten svanger.

Med hjalp av trimplanen kan batens krangning i sidled korrigeras sa att baten gar helt uppratt bade
i sidvind och da baten ar ojamt lastad.

Alla planande batar har en tendens att kranga mot vinden men med trimplanen kan krangningen
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korrigeras genom att vrida trimplanet pa lovartssida nedat. D3 skar batens vassa forparti genom
vagorna och baten ror sig mycket mjukare. Om en ytterligare minskning av sjogangens effekt pa
baten dnskas ska batens lovartssida trimmas upp sa att vagorna i storre utstrackning passerar un-
der kolen.

Bild: Trimsystem

55 db b dk

1 | Trim kontroller
2 | Trimflik
3 | Trimcylinder

VARNING!
Var forsiktig vid regleringen av trimplanen vid hdga hastigheter — trimplanen &ndrar baten
beteende haftigt. Undvik att trimma foren alltfor mycket nedat eftersom baten da kan
svanga plotsligt.

VARNING!

Hog sjo forsamrar batens manodvrerbarhet och far baten att kranga. Ta hansyn till detta
och sank hastigheten nar sjdgangen okar.
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6.5. Start av motorn

1. Sla pa strommen med huvudbrytaren.

2. Sank motorn i kdrlage genom att med tummen trycka ned knappen Power Trim som finns pa
vaxel/gasreglaget.

3. Kontrollera att vaxel/gasreglaget ar i frilage och att nddstoppet ar anslutet till stromstallaren vid
fjarreglaget.

4. Sla pa strdommen utan att starta motorn och vanta ett par sekunder tills varningslamporna tands.

5. Starta motorn genom att vrida tandnyckeln medsols tills motorn startar. Om allt fungerar ska
motorn starta inom 1-2 sekunder. Om motorn inte startar far respektive startforsok paga i hogst
10 sekunder.

6. Lat motorn ga pa tomgang nagra minuter nar den har startat innan du ger dig ivag. (Se motorns
instruktionsbok!)

Narmare instruktioner finns i motorns instruktionsbok.

6.6. Korning

Det ar latt att kora i vackert och lugnt vader. Kom ihag att det anda ar nédvandigt att halla utkik. For
att fa sa god sikt som mojligt se till att:

passagerarna placeras sa att synfaltet inte inskranks

kor inte vid gransen till planing sa att forens hdjd hindrar sikten
halla utkik ovanfor vindrutan vid dalig sikt

kom ihag att aven halla utkik bakat, sarskilt i fartygsleder

Anvand navigationsljusen i morker.

Anpassa alltid hastigheten efter forhallandena och omgivningen. Beakta foljande:

- sjogangen (fraga passagerarna vilken hastighet de anser vara komfortabel)

- batens egen svallvag (storst vid planingstroskeln, minst vid deplacementhastighet, dvs. under 5
knop)

- sikten (6ar, dimma, regn, blandande solljus)

- kunskap om rutten (tid som behdvs for navigering)

- trangsel i farleden (andra som ror sig pa sjon, buller och svallvagor mot stranden)

- se till att alltid halla tillrackligt avstand som racker for att stoppa baten och vaja for att undvika
kollision.

Nar en planande bat kors i lag hastighet ar kursstabiliteten samre an i hogre hastigheter. Var darfor
uppmarksam i smala passager och sarskilt vid méten med andra batar.

Lar dig sjoreglerna och folj anvisningarna i dem samt kraven i COLREG (internationellt regelverk for
att undvika kollision till sjoss). Navigera med omsorg och anvand nya eller uppdaterade sjokort.

Batens ganglage paverkar kraftigt koregenskaperna och aven bransleférbrukningen samt sikten
fran styrplatsen. Du kan paverka ganglaget:

- genom lastens placering. Den generella regeln ar att ha sa lag vikt som mojligt i foren.
- justering av motorns riggvinkel.

Ratt ganglage i kombination med lamplig hastighet ger en komfortablare och sédkrare kdrning i
sjogang.
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VARNING!

Hog hastighet och plotsliga styrrorelser i hog sjo kan leda till att man tappar kontrollen
over baten och till stora krangningsvinklar.

OBS!
Baten ar inte konstruerad for att hoppa fran vag till vag sa att den ar helt ur vattnet. Ga-
rantin tacker inte skador som uppstar pa grund av luftfarder. Eventuella luftfarder visas i
motorhistoriken som kan kontrolleras med hjalp av dator.

6.7. Till och fran bryggan

Ova mandvrering av baten genom att lagga till vid en brygga pa en plats dar det finns gott om utry-
mme innan du kor in baten i en trang hamn for forsta gangen.

Alltfor forsiktigt gaspadrag ger inte tillracklig styrformaga. Anvand tillrackligt gaspadrag under korta
perioder for att astadkomma effektiv styrning nar du lagger till vid en brygga.

Se till att alla personer ombord, som inte behdver stg, sitter nar du mandévrerar baten mot bryggan.
Plotsliga styrrorelser kan fa baten att kranga och orsaka kroppsskador.

Se till att fortdjningslinorna ar fardigt utlagda i foren och aktern innan du lagger till vid bryggan. Nar-
ma dig bryggan i liten vinkel med foren forst. Vrid ratten mot bryggan och lagg i backen precis innan
du berdr bryggan. Ge ett kort och tillrackligt gaspadrag. Baten stannar och vander sig i bryggans
riktning. Om mojligt ska du narma dig bryggan mot vinden eller motstroms beroende pa vilken som
ar starkare. D3 ar det att att lagga ut nar vinden eller strommen trycker ut baten fran bryggan. Det
basta sattet att lagga ut ar att skjuta ut aktern sa langt som maijligt fran bryggan. Backa sedan lang-
samt ut fran bryggan till fritt vatten.

Propellern ar konstruerad for att ge basta grepp i riktning framat. Vid backning ar propellerns effekt
samre. Baten lyder inte heller styrningen lika bra vid backning som vid korning framat.

VARNING!
Baten ar snabb. Den stannar inte direkt fran planingshastighet. Minska hastigheten nar du
narmar dig en strand eller brygga. Lar dig att beddma den stracka som kravs for att brom-
sa in baten. Kom ihag att batens styrféormaga forsamras nar motorn inte driver.

VARNING!
Forsok inte stoppa baten med handkraft och placera inte hander eller fotter mellan baten

och bryggan, stranden eller en annan bat! Ova att lagga till under goda forhallanden! An-
vand motorkraften beharskat men malmedvetet!

OBS!
Ta hansyn till eventuell andrad vindriktning, andringar i vattennivan, svallvagor etc. nar du
fortdjer baten. Mer information far du bl.a. fran forsakringsbolagen.

6.8. Anvandning av kapell

Kapellet ar dimensionerat for att halla i hogst 30 knops hastighet pa sjon och 50 km/h pa lands-
vag. Alla tryckknappar ska vara ordentligt fasta under fard. Kapellet ar konstruerat sa att det ar mo-
jligt att endast lata framre delen vara uppfalld. Vi rekommenderar att du tar bort kapellets sidor och
bakstycke for att forenkla inplaceringen i kapellgaraget. Darefter viker du sidornas ovre delar helt

och hallet upp pa taket sa att inget tyg sticker ut vid kapellbagarnas horn. Rulla slutligen ihop taket
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omsorgsfullt inklusive de hopvikta sidodelarna ovanpa taket och lagg in kapellet i kapellgaraget.

OBS!
Baten bor inte anvandas i regn utan kapell. Utrustningen i batens sittbrunn ar inte vat-
tentat och ska skyddas vid regn.

OBS!
Vindrutans och kapellets konstruktion ar inte nédvandigtvis helt vattentat. Nar kapellet ar
uppfallt kan det tranga in vatten i baten mellan vindrutan och kapellet.

6.9. DOrrivindrutan

Dorren i vindrutan ska alltid hallas stangd och last under fard.
Dorren ar inte dimensionerad for att fungera som stddracke nar man passerar in och ut ur baten.

VARNING!
Vid sjdgang och i hard eller byig vind ska dorren vara stangd eftersom det annars finns
risk for att den slar igen av sig sjalv. Dorren ar tung och kan orsaka kroppsskador om den
traffar en person nar den slar igen.

VARNING!
Nar baten inte ar i rorelse kan stora vagor eller en vindby leda till att dorren plotsligt slar
igen. Darfor rekommenderar vi att dorren alltid halls stangd nar den inte anvands for pas-
sage till och fran fordacket.

6.10. Man overbord

Situationen man 6verbord ar alltid allvarlig. Det ar viktigt att dva sadana situationer pa forhand nar
vadret ar bra. Nar en olycka intraffar finns inga dvningsmajligheter.

Baten ar utrustad med en fastinstallerad badstege som kan nas dven fran vattnet.

Det ar bast att hjalpa en person som har fallit dverbord tillbaka upp i baten vid aktern. En repogla
som ar fast i baten underlattar uppdragningen. Om ett barn faller i vattnet ska en vuxen person
hoppa i vattnet och ta med sig t.ex. en extra flytvast eller en fender, men nagon maste ocksa vara
kvar i baten.

Det ar ytterst viktigt att halla dgonkontakten och samtalskontakt med den person som fallit dver
bord.

FARA!
En roterande propeller ar livsfarlig for en person som har fallit i vattnet eller simmar. An-

vand nddstoppet och stang av motorn nar en person som simmar eller aker vattenskidor
ska komma upp i baten.

6.11. Sakring av los utrustning

Sakra alla tunga foremal, t.ex. ankaren, tillforlitligt innan du kastar loss.
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6.12. Hansyn till miljon

Var skargard och vara sjoar ar unika och det ar en hederssak for batmanniskor att bevara denna
natur. Undvik darfor:

- bransleoch oljelackage

att tdomma skrap och avfall i sjon eller att lamna det pa stranden

att slappa ut tvattmedel och losningsmedel i sjon

kraftigt oljud bade pa sjon och i hamn

onddigt hoéga svallvagor, sarskilt i sund och pa grunt vatten.

Underhall motorn och kér med ekonomisk hastighet sa att utslappen av avgaser halls laga.

FOr vissa lander galler den s.k. allemansratten som ger alla manniskor ratt att rora sig i naturen,
med undantag for gardsomraden, om man inte orsakar skador eller olagenheter. Enligt denna ratt
ar det ocksa tillatet att rora sig med bat och ankra, bada och stiga i land vid en obebodd strand om
det inte sarskilt ar officiellt forbjudet. Ankring vid bebodda strander ar forbjuden. Det ar inte heller
tillatet att fortdja vid en privat brygga eller bebodd strand.

Las igenom de internationella regler om att forhindra fororenande av haven (MARPOL) och respek-
tera dem i sa hog grad som mojligt.

Enligt allemansratten ar det tillatet att talta pa 6ar om det inte orsakar skador for markagaren. Det
ar forbjudet att talta nara gardsomraden och odlingar. Markagarens tillstand kravs for att tanda en
lagereld. Batmanniskor far ocksa plocka vilda bar och svampar om detta inte skadar trad och na-
turen. Kontrollera vilka regler som galler for ditt omrade nar du ror dig i naturen.

6.13. Fortojning och ankring

Fortdj alltid baten omsorgsfullt aven pa skyddade stallen, eftersom forhallandena kan andras
snabbt. Fortojningslinorna bor vara forsedda med fjadrar som dampar ryck. Fastpunkterna beskrivs i
avsnittet Bogsering. Anvand tillrackligt stora fendrar for att forhindra nétskador.

Hallfastheten framat for de framre pollarna ar minst 23 kN, dvs. cirka 2 300 kg. Hallfastheten bakat
for akterpollarna ar minst 16,0 kN, dvs. cirka 1600 kg.

Det ankare som anvands for baten ska vaga minst 10 kg. Fall ankaret tillrackligt langt fran stranden.
Ett rimligt faste uppnas nar linans langd ar 4 - 5 ganger vattendjupet.

VARNING!
Forsok inte stoppa baten med handkraft och placera inte hander eller fotter mellan baten
och bryggan, stranden eller en annan bat!

OBS!

Ta hansyn till eventuell andrad vindriktning, andringar i vattennivan, svallvagor etc. nar du
fortojer baten. Mer information far du bl.a. fran forsakringsbolagen.

6.14. Bogsering

Anvand en tillrackligt kraftig, flytande bogserlina vid bogsering av en annan bat. Bérja bogseringen
forsiktigt, undvik ryck och dverbelasta inte motorn.

Batagaren ska Overvaga vilka atgarder som ar viktiga nar han/hon faster bogserlina i baten.
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Nar du bogserar eller om din bat behdver bogseras ska du fasta bogserlinan vid aktereller forpollar-
na enligt bilden.

VARNING!
Bogserlinan ar mycket spand. Om den brister kan den l6sa anden fa en livsfarlig hastighet.

Anvand alltid en lina med tillracklig tjocklek och vistas inte i linans dragriktning.

OBS!

Anvand lag hastighet nar du bogserar eller bogseras. Se till att skrovhastigheten aldrig
overskrids vid bogsering av en deplacementbat.

OBS!
Bogserlinan ska alltid fastas sa att den kan losgoras nar den ar belastad. Bild: Fastsattning
av bogserlina vid pollarna

6.15. Transport pa trailer

Uppgifterna om vikten vid trailertransport finns i den tekniska specifikationen. Trailerns stdd for
kdlen ska bara stdrsta delen av batens vikt. Stall in sidostdden sa att baten inte kan gunga i sidled.
Be vid behov att fa mer information om korrekta stdd och ratt trailerstorlek av aterférsaljaren.

Rengdr stoden och avlagsna sand och féroreningar sa att batbottnen inte repas. Kontrollera ytter-
ligare en gang att lasningen mellan trailern och bilens dragkrok ar saker!

Upptagningsplatsen ska vara skyddad och trailerrampen na tillrackligt djup. Backa ut trailern
sa djupt att det bakre stodet for kdlen ar precis under vattenytan. Kor baten forsiktigt mot det bakre
stodet for kdlen. Fast vinschlinan i bogseroglan.

Vinscha upp baten pa trailern. Se hela tiden till att batens riktning dverensstammer med trailerns
centrumlinje. Kom ihag att trimma upp motorn sa att den inte tar i bottnen nar du drar upp baten
pa trailern.
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Bild: Fastsattning pa trailer

M) e /%J:ﬁ

Spann fast baten stadigt vid trailern innan transporten inleds. Linorna i foren ska riktas nedat-bakat
och linorna i aktern nedat-framat. Lamna inga losa foremal eller extra last i baten under trans-
porten. Ta bort sittdynorna och stang alla luckor ordentligt.

Motorn ska vara i korlage under transporten. Se dock till att markfrigangen ar tillracklig. Om mark-
frigangen ar otillracklig kan motorn transporteras i tiltat lage. Da maste motorn stottas med lampli-
ga stod for att skydda akterspegeln.

Om baten férvaras pa trailern mellan transporterna ska linorna lossas under forvaringen och span-
nas pa nytt fore nasta transport.

OBS!
Trailern skall vara en aning fortung. Lamplig bomvikt ar 4 % av trailerns totalmassa, dock
minst 25 kg. Bomvikten i vertikal riktning far dock inte 6verstiga fordonstillverkarens max-
imalt godkanda belastning pa dragkroken. Se till att baten ar tillrackligt stadigt surrad vid
trailern och att vikten ar jamt fordelad mot sidostéden. Om en gungande bat slar mot ett
enskilt stdd under transporten kan skrovet skadas.

Kom ihag att fasta en lina vid foren innan baten sjosatts sa att du kan ta loss trailerlinan fran
bogseringsdglan direkt nar baten ar i sjon. Se upp for vinschveven!

6.16. Sliptagning

Vaggan for vinterforvaring ska vara tillrackligt stabil for denna kombination av bat och motor. Lagg
en stadig planka (t.ex. 2x4") mellan v-bockarna sa att den stottar kdlen och bar majoriteten av
batens vikt. Sidostdden far inte bara batens vikt. Sidostdden far inte vidrora steglisterna. Undvik
punktlaster. Stddkonstruktionerna ska vara sarskilt kraftiga i narheten av akterspegeln sa att de
aven bar motorns vikt.

Lat endast ett tillforlitligt kranforetag eller ett batvarv med tillracklig lyftkapacitet utfora lyftup-
pdraget. Beakta forutom batens egen vikt (se tekniska specifikationen) den utrustning och dvriga
last som finns i baten.

Nar baten lyfts med linor ska de placeras under batbottnen och man ska se till att baten halls hori-
sontell under lyftet.

OBS!
Pollarna far inte anvandas for att lyfta baten.
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FARA!
Ga aldrig under en bat som endast hanger i en lyftkran.

7. Underhall av bat och utrustning

Hall baten och utrustningen ren och snygg. Da Okar trivseln och sdkerheten samt batens andrah-
andsvarde.

Las igenom beskrivningen av serviceatgarderna i motorns instruktionsbok (bilaga). Utfor service pa
motorn enligt motorns instruktionsbok.

7.1. Tvatt och vaxning av baten

| allmanhet racker tvatt och vaxning for skotseln av dacket och sidorna. For tvattningen lampar sig

de sarskilda battvattmedlen bast. Undvik starka losningsmedel eftersom de kan dampa ytglansen.
Ett milt slipande polermedel kan anvandas for att atgarda notta ytor och ingrodd smuts. Glasfibery-
torna kan tvattas med hogtryckstvatt.

Tips: En bat som tvattas med vattenledningsvatten far en tunn, kritaktig kalkoch mineralbelagg-
ning nar den torkar beroende pa vattnets hardhet. Undvik detta genom att blanda nagra droppar
tallsapa i skoljvattenhinken.

Tips: Avlagsna vattendropps- och kalkflackar fran syrafasta racken med hjalp av moébelmedlet
Lemon Pledge. Rackena blir lika blanka som nar baten lamnade varvet.

Tips: Om linorna i baten luktar illa efter sasongen kan du ta en hink vatten, halla i en flaska ap-
pelvinager och en skvatt skdljmedel och sedan lagga i linorna under ett par timmar. Lat dem torka
ordentligt och de ar som nya.

7.2. Skotselanvisningar for sittdynorna

Skydda alltid dynorna i batens sittbrunn mot regn med kapellet eller en hamnpresenning. Aven om
sittdynorna och forarsatet ar tillverkade av vattentatt material sa ar sommarna inte tata. Skydda
garna dynorna genom att spreja dem med medlet Sunbrella. Om dynorna ar fuktiga under en
langre tid kan de angripas av mogel och forstéras. Om dynorna blir vata kan dverdraget tas bort
genom att 6ppna blixtlaset. Lat sedan dynan torka i solsken, i varmen inomhus eller i bastu (50 °Q).
Garantin ersatter inte sittdynor som har forstorts av regn eller fukt.

OBS!
Batens sittdynor maste forvaras pa en torr och valventilerad plats for att de ska bevaras i
gott skick over vintern.

OBS!
Vata dynor ska inte placeras i slutna forvaringsutrymmen eftersom de da latt angrips av
mogel.

Behandla sittdynornas tryckknappar med silikonvaselin med jamna mellanrum annars kan de fast-
na sa hart att dverdragstyget rivs sonder nar man tar bort dynorna. Garantin ersatter inte sittdynor

som rivits sonder. Anvand en mycket liten mangd silikonvaselin per gang sa att dynorna inte flack-
as ned.
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7.3. Skotselanvisningar for kapellet

Forvara kapellet 6ver vintern i ett torrt och val ventilerat utrymme. Garantin ersatter inte rivna eller
mogelangripna kapell.

7.4. Skotselanvisningar for vindrutan
Vindrutan pa baten ar gjord av hardat glas och kan rengéras med normala fonsterputsmedel.

Tips: Undvik roterande rorelser nar du putsar vindrutan. Detta kan orsaka fortretliga cirkuldra repor
i glaset som syns i motljus och stor sikten. Anvand tidningspapper eller en bomullstrasa och torka
den fuktiga tvattade vindrutan forst i vagrat och sedan i lodrat riktning. Upprepa detta nagra ganger
sa har du skinande rena rutor.

7.5. Skotselanvisningar for syrafasta delar

| syfte att bevara glansen och skicket hos batens delar av syrafast stal, t.ex. racken, handtag och
pollare, ska batagaren se till att delarna ar rena och vaxade. Aven kanterna pa rackenas fotpartier
ska rengoras. Smuts som blir kvar under fotkanten bérja sa smaningom se ut som rost. Om inga
skador har intraffat ska delarna rengéras och behandlas med vax minst tva ganger per sommar.
Underhall rackena dven pa hdsten nar baten tas upp for vinterférvaring,

7.6. Skotselanvisningar for det elektriska fjarreglaget

Om funktionsstorningar forekommer i fjarreglaget ska en auktoriserad Yamahaverkstad utfora ser-
vice pa reglaget.

7.7. Skotselanvisningar for styrsystemet

Den hydrauliska styrning kraver normalt inget underhall. Det finns ett lackage i systemet om styrn-
ing borjar kannas "16s”. Ett lackage maste atgardas omedelbart.

VARNING!
Ett hydraulsystem som lacker eller innehaller luft ar livsfarligt.

7.8. Skotselanvisningar for elkomponenterna

Normalt kravs ingen service for elkomponenterna, t.ex. huvudbrytarna, alla dvriga stromstallare
och anslutningar, om baten vinterférvaras pa en torr och valventilerad plats. Om du vill skydda
elkomponenterna i baten mot oxidation ar det basta sattet att spreja dem med fuktoch korrosions-
skyddsmedel.

7.9. Sma ytreparationer

Du kan reparera sma ytskador pa skrovet och dacket sjalv. Det kravs emellertid fardighet for att
astadkomma ett snyggt slutresultat som inte marks:

1. Skydda omradet kring skadan med tejp.

2. Slipa skadans kanter i vinkel och reng6r med aceton.

3. Om djupet pa skadan éverstiger 2 mm ar det bast att fylla skadan med spackel fére malningen.
4 Blanda 1,5-2 procent hardare i topcoaten.

5. Applicera topcoaten pa skadan sa att ytan blirgg]got hogre an den omgivande ytan.



6. Lagg forsiktigt tejp pa reparationsstallet.

7. Ta bort tejpen nar topcoaten har hardat och slipa vid behov med vattenslippapper nr 600 och
1200.

8. Polera reparationsstallet med slippasta och vaxa.

Det ar bra att veta att farg som kallas gelcoat anvands vid tillverkningen av baten, men att ytan
senare alltid repareras med farg som kallas topcoat. Gelcoatfargen kraver en form for att harda
medan paraffin har tillsatts topcoaten for att mojliggéra hardning utan form.

OBS!
Felaktigt utforda efterinstallationer och andringsarbeten kan skada konstruktioner i baten
eller utgodra en risk for sakerheten. Kontakta aterférsaljaren om du planerar att gora foran-
dringar i baten.

7.10. Vinterforvaring av baten

Upptagning av baten for vinterforvaring ar en rutin som aterkommer varje host. Ta upp baten i god
tid innan isen lagger sig. Baten ar inte dimensionerad for gang i is och inte avsedd fér anvandning i
temperaturer under O °C (t.ex. draneringssystemet for regnvatten fryser). | ssmband med vinterfor-
varingen ar det bast att utfora alla service-, reparations- och kontrollatgarder.

Las igenom beskrivningen av serviceatgarderna i motorns instruktionsbok. Vi rekommenderar att
ett auktoriserat serviceforetag anlitas for servicen. Kom ocksa ihag serviceatgarderna pa fjarreglag-
et och styrsystemet. Utfor serviceatgarderna enligt de separata anvisningarna och instruktions-
bdckerna.

7.10.1. Atgarder fore vinterforvaring

Spola av batens botten omedelbart efter upptagningen. Alger och slem lossnar lattare innan de har
hunnit torka. Tom kylvattnet ur motorn enligt instruktionsboken.

Utfor vinterservice pa motorn och évrig utrustning enligt respektive instruktionsbok. Om du for-
varar baten utomhus under vintern eller i fuktiga utrymmen ska du ta bort alla textilféremal och
annan utrustning som kan angripas av mogel eller forstoras av fukt. Tvatta linorna i farskvatten. Byt
ut slitna linor. Lat genomforingarnas ventiler var dppna. Ta loss draneringspluggen och lat den vara
l6s under vintern.

Kontrollera skrovets skick och slipa upp eventuella skador sa att fukt som har trangt in i laminatet
kan torka ur. Reparera skadorna pa varen fore sjosattningen.

Tack dver baten sa att vatten och sno inte samlas i baten. Se dock till att ventilationen ar tillracklig.
Du kan kopa vinterforvaringsskydd till din bat som tillaggsutrustning.

710.2.  Atgirder pa varen fore sjosattning
Reparera eller lat reparera eventuella skador i gelcoaten enligt avsnitt 7.9. “Sma ytreparationer”.

Forhindra pavaxt pa bottnen inom havsomraden med antifoulingfarg. Fororening av bottnen och
sarskilt propellern 6kar bransleférbrukningen vasentligt. Om baten ligger i en alvmynning eller i
Bottenhavet, eller om den tas upp ur vattnet med cirka tva veckors intervall, behdvs ingen antifoul-
ingfarg. FOlj fargtillverkarens anvisningar noggrant vid malningen. Om du slipar bort gammal anti-
foulingfarg, tank pa att slipdammet eller -slammet ar giftigt.
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Inom insjdomraden behdvs ingen antifoulingfarg. Vi rekommenderar emellertid att en epoxiprimer
anvands om baten ligger i vatten flera manader per ar. Sdtvatten, sarskilt varmt sdtvatten, sugs upp
av laminatet lattare an saltvatten.

OBS!
Mala inte zinkanoder och inte heller kolvstangerna till motortiltens hydraulcylindrar. Kop-
parhaltiga farger far inte anvandas pa aluminiumdelar. FOlj fargtillverkarens anvisningar.
Tips: Kasta inte bort en anvand malarpensel. En malarpensel med antifoulingfarg
som har torkat kan anvandas pa nytt om den blotlaggs i ett par timmar i en blandning av tva liter
varmt vatten, en deciliter attika och en halv deciliter bakpulver.

Utfor de serviceatgarder motorn kraver enligt motorns instruktionsbok. Kontrollera den elektriska
utrustningens funktion och rengor oxidera sakringar och andra kontaktytor.

Kom ihag att bensin aldras. Starta darfor alltid motorn med ny bensin pa varen.
Nar baten ar sjosatt ska du 6ppna alla genomforingsventiler och kontrollera att inga

lackage forekommer i slangar eller kopplingar. Genomforingarnas placering visas i avsnitt 5. Saker-
hetsutrustningen ska tas ombord innan du ger dig ut pa sjon.

8. Layout

8.1. Allman layout

VARNING!
Hantera batens luckor varsamt och undvik att lamna fingrarna eller tarna mellan dem.

Bild: Layout
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1 | Navigationsljus 7 | Branslefilter

2 |[Lanspump dranering genom koppling |8 |Bransletankens pafyllningsbeslag

3 | Slapkrok / lasogla 9 | Automatisk avlopp system for 6ppna utrymme
4 | Koysiboksin tyhjennysventtiili 10 [ Lanspump

5 |Batteri 11 | Brandslackare

6 | Ljusmast 12 [ Huvudstrombrytare och sakringspanel
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8.2. Branslesystem

Baten ar forsedd med fast bransletank. Bransleledningen ar forsedd med ett branslefilter som aven
fungerar som vattenavskiljare. Filtret ska bytas atminstone en gang per ar. Nar ett nytt filter eller
ett demonterat filter monteras maste bransleledningen fyllas med bransle med hjalp av pumpen i
bransleslangen innan motorn startas.

OBS!
Kontrollera bransleslangarnas kondition regelbundet och férebygg skador pa slangar-
na. Byt ut skadade bransleslangar. Om bransleslangar byts, se till att de nya slangarna ar
forsedda med markningen 1SO 7840.

Bild: Branslesystem

B

4

1 | Bransletank 5 | Bransle sugningsslang

2 | Branslesensor 6 | Branslefilter

3 | Pafyllningsslang 7 | Bransle ventilationsslang
4 | Branslepafyllningsbeslag / tankventilator

Bransletankens pafyllningsbeslag ar utmarkt pa dacket med symbolen .

8.3. Styrsystem

Baten ar forsedd med hydraulstyrning. | egenskaperna for ett hydraulstyrningssystem ingar att rat-
tens lage andras kontinuerligt och darfér har baten en symmetrisk ratt.

Den hydrauliska styrning kraver normalt inget underhall. Det finns ett lackage i systemet om styrn-
ing borjar kannas "l6s”. Ett lackage maste atgardas omedelbart.

OBS!

Om du byter en komponent som ingar i styrsystemet ar det viktigt att du kanner till att

alla komponenter maste fylla kraven i standarden ISO 10592 och vara CE-markta.
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VARNING!
Ett hydraulsystem som lacker eller innehaller luft &r livsfarligt.

8.4. Elsystem

Elsystemet innehaller foljande huvudkomponenter:

=
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;

=
2

1 | Deckljus Batteri

2 | Korljus Huvudstrombrytare, sakringspanel och 12V-uttag
3 | Yamarin Q Branslesensor

4 |USB-uttag 10 [ Ljusmast

5 | Audiosystem 11 | Fishfinder

6 | Trimsystem

Motorn ingar dessutom som en vasentlig del i elsystemet. Motorn fungerar bade som stromkalla
och forbrukare.

Var forsiktig sa att inga metallféremal kommer i kontakt med bada polerna samtidigt nar batterier
tas bort eller laggs tillbaka.

Ladda batterierna endast nar de ar installerade i baten eller med en batteriladdare som har mots-
varande effekt. Laddning med for hog stromstyrka orsakar fara for explosion.

Andra inte elsystemet i baten eller elsystemets ritningar; lat en yrkesman utfora andringar och ser-
vice.
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