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FORORD

Basta batagare av Yamarin 63 Day Cruiser! Vi tackar Dig for att ha valt en Yamarin.

Syftet med denna handbok &ar att hjalpa Dig anvanda Din bat sdkert och angenamt.
Handboken innehaller detaljerade beskrivningar av batens utrustning och system samt
information om anvdandande och skotsel av baten. Vi uppmanar Dig att ldsa handboken noga
och att bekanta Dig med Din bat fére Du tar den i bruk.

Agarens handbok &r naturligtvis inte en kurs i sjgmanskap eller batsikerhet. Férsikra Dig om
att skaffa erfarenhet av hantering och anvandning av baten innan Du tar ansvaret som
batens befdlhavare ifall detta ar Din forsta bat, eller om Du bytt till en battyp Du dnnu inte
kanner till. Aterforsaljaren, batklubbarna, eller de nationella batférbunden ger gérna
information om lokala batskolor.

Agarens handbok &r inte en detaljerad instruktionsbok for underhall eller felsékning. Tag
kontakt med aterforsaljaren i svara fall. Se alltid till att kompetenta och skolade personer
skoter batens service, reparation och andringsarbete. Sddana forandringar som kan ha
inverkan pa batens sdakerhetsegenskaper, skall bedémas, genomféras och dokumenteras av
kompetenta personer. Battillverkaren ar inte ansvarig for férandringar som han inte har
godkant.

Hall alltid Din bat i gott skick och ta i beaktande att baten behéver underhall och service.
Vilken bat som helst - oberoende hur hallbar den ar - kan skadas betydligt, ifall den
missbrukas. Anpassa alltid batens fart och kurs i férhallande till vagférhallandena.

Vi rekommenderar att alla ombord pa baten anvander flytvast eller .
Vi onskar Dig manga trevliga stunder till sjoss med Din Yamarin Cross 63 Day Cruiser!

Konekesko Marine
PL 145
01301 VANTAA

Telefon +358 10 5311

WWWw.yamarin.com

FORVARA DENNA HANDBOK PA ETT SAKERT STALLE OCH GE DEN VIDARE TILL NASTA AGARE,
IFALL NI SALJER BATEN.
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FORE DU KASTAR LOSS

Bekanta dig med denna dgarens handbok.
Kontrollera alltid féljande saker fore du beger dig ut pa sjon:

— Vaderlek och vaderleksprognos
Tag alltid i beaktande vinden, vagorna och sikten. Ar batens batkategori, storlek och
utrustning samt befdlhavarens och besattningens fardigheter tillrackliga for det
vattenomrade dit ni ar pa vag? | hard vind och i stora vagor skall luckorna vara stangda
for att forhindra stankvatten att komma in i baten.

- Belastning
Overbelasta inte baten och férdela lasten ritt. Placera inte tunga foremal for hogt upp,
sd att batens stabilitet inte forsvagas.

— Passagerare
Forsakra dig om att det finns flytvast at alla narvarande. Kom 6verens om
uppgiftsfordelningen fore avfard.

— Bransle
Kontrollera att det finns tillrackligt med bransle; dven reserv 20 % ifall av daligt vader och
dylikt.

— Motorn och utrustningen
Kontrollera funktionen och skicket pa styrningen, elapparaterna och ackumulatorn och
gor de dagliga kontrollatgarderna enligt motorns instruktionsbok. Kontrollera ocksa
batens sjoduglighet: inga bransle- eller vattenlackage far finnas, sakerhetsutrustningen
skall vara med osv. Kontrollera att slagvattnets mangd ar minimal.

— Vadring
Se till att vadra bransleutrymmena for att minska brandfaran.

— Fastandet av foremal
Kontrollera att alla foremal ar placerade s3, att de halls pa stélle daven i sjogang och hard
vind.

— Sjokort
Ifall du inte fardas langs en rutt som du kdnner till, se till att det finns sjokort pa ett
tillrackligt stort omrade ombord.

— Startmandvrerna
Kom 6verens med besattningen om vem som tar loss vilket rep osv. Kontrollera att
fortéjnings- och andra rep inte hamnar i propellern under avgang eller fortojning.

- Obligatorisk utrustning
Kraven pa obligatorisk utrustning variera fran land till land. Ta reda pa vad som géller for
din bat.

Tillaggsinstruktioner géllande motorn fas ur dess skilda instruktionsbok.

Egna anteckningar
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1 Allmant

Agarens handbok hjilper Er att ldra kidnna Er nya bats egenskaper, skétsel och service. Skilda
manualer for installerade apparater finns bifogade och pa flera stallen i handboken hanvisas
till dem. Ni kan naturligtvis komplettera handboken med manualer for senare anskaffade
apparater. Egna anteckningar kan goras i slutet av handboken.

Baten har en I6pande serienummer, CIN-kod. CIN-koden ar markt pa aktre sidan av batens
skrov pa styrbords sida / pa akterspegelns yttre sida bredvid kantlisten. Ni kan anteckna CIN-
koden i forsakran om 6verensstammelse. Namn CIN-koden samt battypen da Ni har drende
till battillverkaren eller aterférsaljaren for att underlatta leveransen av ratt reservdelar.
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1.1 Forsakran om overensstammelse

Forsakran om 6verrensstaimmelse fér fritidsbat gillande design-, konstruktions- och
bullerkrav enligt direktiv 2013/53/EU.
Tillverkare/marknadsférare: Konekesko Oy Marine
Adress: Gamla Borgavagen 245

Postnummer: 01300 Ort: Vanda Land: Finland / FIN

Namn pa det anmadlda organet som deltagit i kontrollen av konstruktion och tillverkning:
VTT Expert Services Oy

Adress: PL1000
Postnummer: 02044 VTT Ort: Esbo Land: Finland / FIN ID nummer: 0537

EG-typintyg nummer: VTT-C-11753-10-vene-001-16

Anvind modul fér kontroll av konstruktion: [ JA [ JAa [X]B+c [ |B+D [ |B+E [ |B+F [ ]G [_]H
Anvind modul for kontroll av buller: []a [Jaa [e [IH
Andra direktiv som tillampats:

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN

Batens ID nummer (CIN):

Fritidsbatens mirke: Yamarin Typ eller nummer: 63 Day Cruiser
Battyp: Typ av huvudsaklig framdrivning:
[ segelbat X] motorbat [ segel X] bensinmotor
[] uppblasbar bat [ dieselmotori [ elektrisk motor
[] annat (specificera): [ aror
Skrovtyp: [ annat (specificera):
X enkelskrov [] dubbelskrov Motortyp:
[ annat (specificera): X} utombord [J inombord
Konstruktionsmaterial: [ z eller inu-drev utan inbyggt avgassystem
[] aluminium, -legering X plast, fiberarmerad [ z eller inu-drev med inbyggt avgassystem
[ stél, stallegering [tra [] annat (specificera):
[] annat (specificera): Dack:
Designkategori: A[] B[] C[KX D[] [ dakad [ delvis dickad
Motorstyrka: max. 111 kW X 6ppen
Skrovlangd Ly: 6,25 m [ annat (specificera):

Skrovbredd Bp: 2,26 m
Djupgaende T: c. 0,4 m (motorn upplyft)

Denna forsakran om Gverensstammelse ar utfardad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsakrar pa uppdrag av tillverkaren
att ndmnda fritidsbat uppfyller alla tillampliga sdkerhetskrav som de redovisats i detta dokument samt, om tillampligt
overensstammer med det angivna EG-typintyget som utfardats.

Namn och verksamhet: Peter Krusberg, Produktutvecklings- och produktionschef, Konekesko Oy Marine
(identifiering av den person som ar bemyndigad att skriva pa for tillverkaren eller hans auktoriserade representant)

Signatur: ort: Vanda Datum (ar/manad/dag): 2016/10/21




ﬁiﬂhﬂﬂﬁin

Vasentliga sdkerhetskrav - C
o ) S
% 'ED e B Specificera
3 £ E g ] (*obligatoriska standarder)
5| sE "%
- 3
<3
IAllménna krav (2) X EN ISO 8666:2002 *
Batens ID nummer (CIN) (2.1) X EN ISO 10087:2006 *
Tillverkarskylt (2.2) O X [0 |RrcDannexl,2.2
Skydd mot att falla Gverbord och ater ta sig ombord (2.3) X O [0 |ENISO 15085:2003/DAM 2.3.2
Synfalt fran huvudsaklig styrplats (2.4) X O [J |eENISO11591:2011
Agarens instruktionsbok (2.5) X O [0 |ENISO 10240:2004
Integritet, skrovstyrka och 6vriga konstruktionskrav (3)
Skrovstyrka (3.1) O X [0 |RSG Guidelines, NBS-VTT Extended Rule
Stabilitet och fribord (3.2) X O [0 |ENISO 12217-1:2015
Flytkraft och flytbarhet (3.3) X O [0 |ENISO 12217-1:2015
Oppningar i skrov, dick och éverbyggnad (3.4) X O [0 |EN1SO9093-1:1997, EN ISO 12216:2002
Intrangande vatten (3.5) X | [J |ENISO 15083:2003
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) X O [J |ENISO 14946:2001/AC 2005
Stuvningsutrymme for livflottar (3.7) O X [ |RSG Guidelines
Utrymning (3.8) X | [0 |ENISO9094:2015
Ankring, fortdjning och bogsering (3.9) X O [J |ENISO 15084:2003
Mandveregenskaper (4) X | [J |ENISO 11592:2001, EN ISO 8665:2006
Motor och motorrum (5.1)
Inombordsmotor (5.1.1) O O O
Ventilation (5.1.2) O O O
Friliggande delar (5.1.3) O O O
Utombordsmotor (5.1.4) O O O
Branslesystem (5.2)
Allmént — branslesystem (5.2.1) X O [0 |EN1SO11105:1997
Bransletankar (5.2.2) X | [J |ENISO 10088:2013
Elektriska system (5.4) X O O othiE?ﬂl,i?Eg}i’ ENISO
Styrsystem (5.4)
Allmant — styrsystem (5.4.1) X | [J |ENISO 10592:1995/A1:2000
Nodutrustning (5.4.2) O O O
Gasanlaggningar (5.5) O O O
Brandskydd (5.6)
Allmant — brandskydd (5.6.1) X | [J |EN1SO9094-1:2015
Brandskyddsutrustning (5.6.2) X | [J |EN1SO9094-1:2015
Navigationsljus (5.7) | X [J |1972 COLREG
Foérebyggande av utslapp (5.8) O O O

Bilaga I.B - Avgasutslapp

Se forsakran om 6verensstimmelse fran motortillverkaren

Bilaga I.C - Buller! O O O
Bullerkrav (1.C.1) O O O
Agarens instruktionsbok (1.C.2) | | O

1 Endast fér batar med inombordsmotorer eller inudrev utan integrerat avgassystem.
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2 Definitioner
Varningar och anmarkningar i denna handbok ar definierade pa féljande satt:

FARA!: Betyder att det finns ett allvarligt faromoment, som med stor
sannolikhet leder till d6d eller permanent handikapp, ifall vederborliga
sakerhetsatgarder inte vidtas.

VARNING!:  Betyder att det finns ett faromoment, som kan leda till personskada
eller dod ifall inte vederborliga sakerhetsatgarder vidtas.

OBS!: Betyder paminnelse om ett sakert tillvdgagangssatt eller faster
uppmadrksamhet vid ett farligt tillvdgagangssatt, som kan leda till
personskada eller som kan skada baten eller dess delar.

| handboken har anvants enheter enligt Sl-systemet. | vissa fall har andra enheter tillsatts
inom parentes. Ett undantag till detta ar vindhastigheten, som i fritidsbatsdirektivet ar
presenterat i beaufort.
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3 Garanti

Baten och dess utrustning har enligt bifogade garantivillkor tva ars garanti.

Produkttillverkarna for foljande apparater ansvarar direkt for produkternas garantier:

Skilda garantibocker och leverantérernas kontaktuppgifter for dessa apparater finns
bifogade. Gallande andra drenden ber vi Er ta kontakt med

10
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4 Fore ibruktagande

4.1 Registrering

Registreringsforfarandet varierar fran land till land. Ta reda pa vad som galler for din bat.

4.2 Forsakringarna

Batforsakringen kan tacka olyckor som sker pa sjon eller vid transport och dockning.
Kontrollera skilt forsakringsansvaret da baten lyfts upp. Forsakringen har ocksa en indirekt
inverkan pa sakerheten pa sjon: da det sker ett allvarligt haveri kan du koncentrera dig
framfor allt pa att radda manniskor. Férsakringsbolagen ger noggrannare information om
olika forsakringsalternativ. Kontrollera speciellt om forsakringsansvaret galler nar du tar upp
och transporterar baten!

4.3 Utbildning

Ingen ar fodd till batforare. Det finns gott om litteratur om batsport. Ta reda pa vad det finns
for batskolor och lokala batklubbar dar du kan fa grundlaggande fardigheter. Kom dock ihag
att forst efter langvarig 6vning blir man saker i att hantera, navigera, fortdja och ankra
baten.
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5 Batens egenskaper och anvandning

5.1 Allmant

Agarens handbok &r inte avsedd att vara en fullstandig service- eller reparationshandbok,
utan skall rada anvdndaren att anvanda den pa ett vederborligt satt.

I handboken kan det finnas bilder och illustrationer som hanvisar till extrautrustning eller
landspecifika utrustning.

5.2 Grundlaggande information om baten

Tillverkare: Konekesko Oy Marine, POSTBOX 145,01301 Vanda, tel. +35810 5311
Batkategori: ABCD
Med batkategori menas foljande:

Kategori A: Baten ar konstruerad att anvandas i forhallanden, dar vindens
styrka kan overstiga 8 beaufort (ca. 21 m/s) och dar den signifikanta vaghojden
kan dverstiga 4 m. Batarna ar i dessa fall till stor del sjalforsérjande. Kategori A
omfattar inte onormala forhallanden sa som hurrikaner. De ovan beskrivna
forhallandena kan man raka ut fér under Ianga resor, tex. d@ man aker éver
oceaner, eller vid kusten, da vinden och vagorna har ett 6ppet avstand pa flera
hundra sjomil utanfoér kusten.

Kategori B: Baten ar konstruerad att anvandas i férhallanden, dar vindens
styrka ar hogst 8 beaufort (ca. 21 m/s) och motsvarande vaghojd (signifikant
vaghojd hogst 4 m, se anmarkningen nedan). Sadana héar forhallanden kan man
raka ut for under tillrackligt langa havsfarder, eller i kustvatten, da vinden och
vagorna har ett 6ppet avstand pa flera tiotals sjomil. De ovan beskrivna
forhallandena kan man ocksa raka ut for pa insjoar som ar tillrackligt stora for
att utveckla ifragavarande vaghojd.

Kategori C: Baten ar konstruerad att anvandas i forhallanden, dar vindens
styrka ar hogst 6 beaufort (ca. 14 m/s) och motsvarande vaghojd (signifikant
vaghojd hogst 2 m, se anmarkningen nedan). Sddana héar forhallanden kan man
raka ut for pa 6ppna insjoar, flodmynningar och pa kustvatten i mattliga
vaderleksforhallanden.

Kategori D: Baten ar konstruerad att anvandas i forhallanden, dar vindens
styrka ar hogst 4 beaufort (ca. 8 m/s) och motsvarande vaghojden (signifikant
vaghojd hogst 0,3 m, de storsta vagornas hojd 0,5 m). Sadana har forhallanden
kan man raka ut for pa skyddade insjovatten, och pa kustvatten da det ar fint
vader.
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Anmdirkning: Signifikant vaghojd ar en term som anvands vid batplanering. | praktiken fas
den signifikanta vaghojden genom att man beaktar den hogsta tredjedelen av
alla vaghojder som uppmats pa omradet och raknar ut medelvardet pa dessa.
Om den signifikanta vaghojden ar 2,0 meter ar medelvardet pa alla vaghojder
ungefar 1,2 meter.

Storsta rekommenderade belastning: Se teknisk specifikation
Se dven punkt 5.4 “Belastning”.

Huvudmatt och kapaciteter: Se teknisk specifikation
Batens langd, bredd, djup, totalvikt osv. samt tankkapaciteter ar presenterade i
den tekniska specifikationen.

Anvandningsomrade: Se bdtkategori
Se efter Er batens batkategori i teknisk specifikation

Tillverkarens skylt: En del av den tidigare namnda informationen ar given pa tillverkarens
skylt som ar fast bredvid manéverplatsen. Kompletterande uppgifter ar givna
pa vederborliga punkter i denna handbok.
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Teknisk specifikation

Modell YAMARIN 63 DC

Batkategori C

Totallangd (exklusive 6,25 m

badstege)

Bredd 2,26 m

Vikt utan motor, vatskor Ca 910 kg

och utrustning

Vikt vid trailertransport Cal248kg

med stérsta motorn Omfattar bat (ca 910 kg) och motor Yamaha F150 hk (218 kg) samt

uppskattad vikt pa vatskor och utrustning (120 kg). OBS! Det &r
alltsa inte den maximala vikten hos vatskor och utrustning.

Vikt vid trailertransport Cirka 1291 kg

med stdrsta motorn Inkluderar bat (ca 910 kg) och 150 hk motor (261 kg) samt

enligt standarden uppskattad vikt pa vatskor och utrustning (120 kg). OBS! Det &r
alltsa inte den maximala vikten hos vatskor och utrustning.

Max last/max antal 555 kg

personer 6 personer

| den maximala lasten 450 kg / 6 personer (a 75 kg) + bransle 80 kg +

ingar Personlig utrustning 25 kg = 685 kg

Max last enligt CE- 475 kg

skylten Inkl. 8 pers. x 75 kg + personlig utrustning 25 kg = tot. 475 kg

Batens massa med full 1779 kg

last Inkl. bat 910 kg + batterier 20 kg + motor 261 kg +

bransle 80 kg + basutrustning 33 kg +
personlig utrustning 25 kg + personer 450 kg

Max motoreffekt 111 kW / 150 hk
Max rekommenderad 261 kg
motorvikt
Bransletankens volym 107 liter
Max djupgaende vid Ca0,4m
full last, motorn
upplyft
Max hojd 6ver Calbm
vattenytan med latt
last
Konstruktionsmaterial Armerad plast
Fargkoder:
- skrov Ashland 10015 RAL 9016
- dack Ashland 10015 RAL 9016
Hydraulslangar 5,5m
Fiarreglagekablar 3,7m

Topphastighet vid battest Ca 45 knop
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Yamarin 63 DC:s vattenlinjen

50 /100 \ e —
mm ,,,__._‘-—n——'ii_ki_

Vattenlinjen:
- akterkant 115/150 hk motor 90/1000 mm
- foren 340 mm
OBS! De givna matten repsresenterar antifouling-fargens dvre grans, inte den

aktuella vattenlinjen.

5.3 Hogsta rekommenderade antalet personer ombord

Hogsta rekommenderade antalet personer pa Yamarin 63 DC ar 6 personer.
Se ocksa almant arrangemang.

VARNING! Overskrid inte det hdgsta rekommenderade antalet personer

ombord. Oberoende av antalet personer ombord, far personernas

och utrustningens totala vikt aldrig 6verstiga den storsta
rekommenderade belastningen (se punkt 5.4 "Belastning").
Anvand alltid satena eller sittplatserna i baten.

Sittplatserna i Yamarin 63 DC:
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5.4 Belastning

Storsta tillatna belastning av baten ar 555 kg. Féljande vikter berdknas ingd i lasten:

1) den totala vikten 450 kg av personerna i baten (en vuxen persons vikt antas
vara 75 kg och ett barns 37,5 kg).
2) vikten pa vatskor (bransle) 80 kg
3) vikten pa personlig utrustning (t.ex. fritidsutrustning) 25 kg
VARNING!: Overskrid aldrig den storsta rekommenderade lasten da du

lastar baten. Lasta baten alltid omsorgsfullt och fordela lasten
andamalsenligt s3a, att konstruktionstrimmet behalls (ungefar rat
kol). Undvik att placera tung vikt hogt upp.

5.5 Motorn och propellern

Den hogsta rekommenderade motoreffekt for Yamarin 63 DC ar 150 hk (111 kW).
Garantin géller inte for batar med storre motor an 150 hk. Batens kéregenskaper kan vara
livsfarliga med motor storre an 150 hk.Vid val av propeller, f6lj motortillverkarens
instruktioner och aterforsaljarens rad.

5.6 Forhindrande av vattenintrangning och stabilitet

5.6.1 Skrov- och dacksgenomforingar samt avstangningsventiler

Baten har ett sjalvlanssystem som innebér att sittbrunnen toms pa regnvatten nar baten
ligger i vatten. Lanssystemet fungerar ocksa pa land om féren ar hégre upp an aktern.
Avstangningsventilen finns under akterbanken. Ventilen skall vid behov vara stangd da baten
ar fullastad for att forhindra eventuellt vattenitrang. | andra fall skall ALLTID vara 6ppen.

| baten finns handlanspump med kapacitet av 0,5 liter/drag. Pumpan finns under
akterbanken.

Dessa ar menade att stdngas da baten ar fullastad for att forhindra vattenintrang. | andra fall
skall [ansdppningarna vara 6ppna.

Baten ar utrustad med ett varningssystem for hogt pilsvatten, som varnar for vatten i pilsen.
Systemet bestar av en nivagivare i pilsen och en varningslampa i instrumentbradan.
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1) Branslepafylining 2) Avstangningsventilen
3) Bransletanventilation 4) Genomforing for manuel lanspump
5) Dyvika 6) Avsparrningsklaff

7) Nivagivare

VARNING!

OBS!

OBS!

VARNING!

Stang alltid draneringsroret da dess inre dnda pa grund av belastningen
standigt befinner sig under vattenlinjen. Avsparrningsklaffen till utloppet som
finns i akterspegeln hindrar endast vid backning vattnet fran att komma in!

Se till att vattnet obehindrat kan rinna i draneringsroret. Eventuellt skrap,t.ex
[6v om hosten kan hindra vattnet att rinna, vilket kan leda till att baten
vattenfylls och sjunker. Lanssystemet fungerar inte i kéldgrader.

Det samlas alltid lite kondensvatten i mellanbottnet. Ocksa genomféringarna i
skrovet och durken kan slappa igenom lite vatten, sarskilt nar baten blir dldre.
Kom ih3g att alltid kontrollera batens tankutrymme innan du lamnar baten vid
bryggan eller bojen och alltid innan du ger dig ut pa sjon.

Batens koregenskaper kan bli livsfarliga om det finns vatten i mellanbottnet.

5.6.2 Stabilitet och flytbarhet

Ta i beaktande att stabiliteten pa Er bat forsamras av vilken som helst tyngd som ar hogt
placerad. Alla férandringar i placeringen av vikterna kan inverka betydligt pa Er bats
stabilitet, trim och prestanda.
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5.7 Undvikande av eldsvada eller fara for explosion

5.7.1 Tankning

Stang motorn, och forstas slack cigarretterna fore Ni borjar tanka. Anvand inte kopplingar
eller apparater som kan fororsaka gnistor.

Anvand inte plasttratt da Ni tankar pa en bensinstation, eftersom den férhindrar
urladdningen av den statiska elektriciteten mellan pafyliningspistolen och -beslaget.
Kontrollera efter att tanken ar pafylld (se teknisk specifikation for tankens volym), att inget
bransle har lackt ut i slaget eller maskinutrymmet och tvatta bort bransle som spillts genast.

Forvara inte reservkanistrar i ovadrade utrymmen eller 16st, och utrustning som innehaller
bensin skall inte bevaras pa stallen som de inte ar avsedda for.

Forvara inga l6sa foremal, som da de ror pa sig kunde rora eller skada branslesystem.
Kontrollera arligen att bransleslangarna inte ar slitna vid genomféringarna.

VARNING! Forgasat bransle ar explosivt. laktta ovillkorlig forsiktighet och folj dessa
anvisningar vid tankningen. Branslelukt innebar alltid att det finns forgasat
bransle i baten.

Badplattformen ar férsedd med ett teakdack och om du ar radd for det skall
stanka bensin pa det under tankningen kan du halla vatten pa det innan du
boérjar tanka. Da kommer eventuell bensin inte att sugas upp av trdet och inte
ldmna nagra flackar heller.

5.7.2 Brandforsvar

YAMARIN—baten &r utrustad med minst klass 8A68B effekt handslackare. Se handslackare
placering fran pa bild (1).
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Handsldckarna bér kontrolleras arligen. Over tio ar gamla sldckare godkinns ej utan en ny
provtryckning av tryckkarlet. Ifall handsldackarna byts ut, bor de nya slackarnas
slackningskapacitetet vara minst motsvarande de gamla slackarnas.

Forsakra dig om att brandslackningsutrustningen ar latt att komma at dven da baten ar
lastad. Informera alla i besattningen om var brandslackningsutrustningen finns och om dess
funktion.

Hall slaget rent och kontrollera regelbundet med avseende pa eventuella bransle- och
gasangor eller bransleldckage.

Kom ihar att aldrig

- blockera utgangsoppning till kajutan

- forhindra dotkomligheten till regnvattendraneringens avstagningsventile eller
tillelsystemets brytare

- forhindra daotkomligheten till brandsldckaren

- lamna baten odvervakd da spisen eller varmare ar i bruk

- gobra andringar i nagot av batens system (speciellt el- eller branslesystem) eller lata
en obehorig person gora dndringar av batens system

- fylla pa en kok- eller virmeapparaten som ar i bruk

- roka da nagon handskas med bransle i baten

OBS! Eftersom slackaren monteras i baten under tillverkningsskedet, sa

kan granskningsdatumet som ar ett ar i kraft bli gammalt inom en
kort tid efter att baten tagits i bruk.

5.8 Huvudbrytare

Huvudbrytarens funktion:

- spaken medsols -> stromkretsen pakopplad
- spaken motsols -> batteriet kopplas fran stromkretsen

Koppla bort strommen med huvudbrytaren nar du lamnar baten.

oBS! Koppla aldrig av strommen med huvudbrytaren medan motorn ar i gang! Det
kan skada batteriet.

5.9 Anvandning

Om det hér ar din forsta bat eller battypen ar ny for dig rekommenderar vi att du tar med dig
en person som har erfarenhet av motsvarande batar under de forsta farderna.
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5.9.1 Manoverutrustning

Det ar latt att lara sig mandvrera YAMARIN, men omvaxlande forhallanden, sasom vind och
sjogang, staller batforaren standigt infor nya situationer. Fjarreglaget omfattar gasen, vaxel
framat och bakat samt reglering av riggvinkeln. Baten har hydraulisk styrning.

5.9.2 Nodbrytare

Nodbrytaren dr en anordning vars ena dnde skall fastas i avbrytaren som finns i undre
kanten av fjarreglaget och den andra till exempel i flytvasten. Noédbrytaren stinger av
motorn automatiskt om den lossnar fran avbrytaren i fjarreglaget. Det ar mycket viktigt att
baten stannar om féraren av ndgon anledning mister balansen och slungas bort fran
forarplatsen. Kor aldrig baten utan att nddbrytaren ar fast vid dig sjalv. Om du faster
nddbrytaren vid handleden skall du inte styra baten med samma hand, eftersom kedjan da
kan fastna i ratten vid branta svangar.

Motorn startar inte om inte nédbrytaren ar fast vid stromlaspanelen.

VARNING! En roterande propeller ar livsfarlig for en person som fallit i vattnet eller en
simmare. Stang alltid av motorn innan simmaren eller vattenskidakaren stiger
ombord.

5.9.3 Vaxlar och gas

Du lagger i vdaxeln genom att du med fingrarna trycker in knappen som finns undertill pa
reglagehandtaget och samtidigt skjuter/drar i reglagspaken framat eller bakat beroende pa i
vilken riktning du vill kora baten. Nar vaxeln ar pakopplad kan du reglera hastigheten med
samma reglagespak.

Nar du kor sakta framat kan du anvdanda bakvadxeln som broms till exempel nar du lagger till
vid en brygga. Forutom nar du kor sakta framat skall du inte ldgga i bakvaxeln, eftersom
detta skadar motorn.

5.9.4 Justering av rigvinkel

Grundreglerna for justering av motorns riggvinkel (= trim) ar:

- Da baten planar upp anvands "féren ned"- laget.

- Da baten kommit upp i plan, och ifall sjogangen ar liten lyftes foren tills
man kanner att propellern "biter" bra. | praktiken betyder det att man
trimmar motorn till minst 3 staplar pa varvmatarens trimindikator.
Trimmar man upp motorn for mycket sjunker hastigheten. Anvander man
for lite trim gar baten trogt och motorn tungt. For att uppna god bransle-
ekonomi ar det att kéra med ratt trim (trimvinkel) pa motor.

- I hard motsj6 trimmas féren ned, vilket gor att foren klyver vagorna battre
och baten gar mjukare.

- I medsjo lyftes foren upp sa att den inte "dyker".

Lds noggrannare anvisningar i motormanualen.
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5.9.5 Start av motorn

1. Koppla pa strommen med huvudstrombrytaren.

2. Fall ner motorn i korlage genom att trycka ner Power Trim-knappen pa vaxel-
/gasreglaget.

3. Pumpa brénsle fran bransletanken med bollen pa bréansleslangen tills bollen &r hard. Det
finns en liten pil pa bollen som skall peka uppat da du pumpar.

4. Kontrollera att reglagespaken ar i frilage och att nodbrytaren ar kopplad till
stromlaspanelen.

5. Koppla pa strommen med startnyckeln utan att starta motorn och vénta ett par sekunder
sd att matarnas varningslampor tander.

6. Starta motorn genom att vrida pa strémnyckeln medsols.

7. Anvand vid behov choken och handgas. (Nya Yamaha-motorer har automatchoke =
Prime start)

8. Na&r motorn har startat, |1at den ga pa tomgang nagra minuter innan du kor ivag. (Se
motormanualen!)

Las noggrannare anvisningar i motormanualen.

Man kan saga att alla planande motor batar lagger sig mot vinden, men ar baten utrustad
medn trimplan kand den radtas upp genom att man trycker ner det trimplan som finns pa
vindsidan. Da gar baten mycket behagligare mot vagorna. For att gora vagornas inverkan pa
baten annu minder kan man trimma upp vindsidan lite ytterligare for att detta satt fa

vagorna ga mera under bottnen.

VARNING ! Justera trimplanen fosiktigt i hdga fastigheter - de andrar drastiskt
pa batens beteende. Kor inte med foren for l1agt nere, baten kan

kranga overraskande.
VARNING ! Vagor forsamrar styrformagan och kranger baten. Ta detta i

beaktande genom att sdnka hastigheten da vagorna blir storre.

5.9.6 Korning

Det &r latt att kora i vackert och lugnt vader. Kom dnda ihag att det ar nodvandigt att halla
tillrackligt utkik. For att sikten fran forarplatsen skall vara sa god som majlig bor du:

- placera passagerarna sa att synfaltet inte blir begransat

- inte kora lange med planingshastighet, varvid féren stiger upp och férsamrar sikten.

- halla utkik 6ver vindrutan vid dalig sikt

- komma ihag att ocksa titta bakat, speciellt i fartygslederna och livligt trafikerade leder.

Anvand navigationsljus efter morkrets inbrott.



= 22
%@HIVIHI%I N

Anpassa alltid din hastighet till forhallandena och miljon. Beakta foljande:

sjogangen (fraga ocksa medpassagerarna vilken hastighet som kanns bra)

- ditt eget svall (storst vid planingstroskeln, minst vid deplacementshastighet,
d.v.s. under 5 knop).

- sikten (holmar, dimma, regn, motljus).

- kdnnedom om farleden (erforderlig tid for navigation)

- farledens bredd (6vriga batfarare, buller och svall pa stranderna)

Nar man kor sakta med en planande bat har den en samre kursstabilitet an vid hogre
hastighet. Var darfor noggrann i smala farleder och nar du moéter andra batar. Folj de
internationella regler for att undvika kollisioner pa sjon = COLREG 1972. Navigera
omsorgsfullt och anvand nya eller uppdaterande sjokort.

Batens gangldage paverkar kraftigt bade koregenskaperna och brénsleforbrukningen. Man kan
inverka pa ganglaget genom:

- placering av lasten

- justering av motorns riggvinkel.

Ratt ganglage kombinerat med lamplig hastighet gor ocksa kdrning i sjogang angenamare och
sakrare.

VARNING! Hog hastighet och snabba mandverrérelser kan i grov sjo leda till
stora krangningsvinklar och att man mister kontrollen 6ver baten.

OBS! Baten ar INTE dimensionerad for att koras i sjogang sa att den flyger i luften.

5.9.7 Ko6rning till och fran bryggan

Ova p& en rymlig plats hur man lagger till vid en brygga innan du for férsta gdngen kér in i en
trang hamn.

Om du ar alltfor forsiktig med gasen far baten inte tillracklig styrkraft. Ge gas i korta perioder
men malmedvetet sa styrs baten med effektiva rérelser.

Se till att alla personer ombord, som inte behover st3, sitter nar du lagger till vid bryggan.
Plotsliga mandverrérelser kan gora att baten borjar luta och darmed orsaka att nadgon skadar

sig.

Innan du lagger till skall du ta fram fortojningslinorna fardigt i foren och aktern. Narma dig
bryggan i en liten vinkel med féren fore. Strax innan baten far kontakt med bryggan vander
du styrningen mot bryggan och lagger i bakvaxeln. Gasa kort och friskt. Baten stannar och
lagger sig i bryggans riktning. Om det ar moijligt skall du kora till bryggan i motvind eller
motstroms beroende pa vilken som ar kraftigare. Da ar det |att att fortsatta farden da vinden
eller strommen driver féren ut fran bryggan. Om det varken blaser eller strommar ar det
lattast att lossa om du forst trycker aktern sa langt bort fran bryggan som mojligt och
darefter backar sakta ut fran bryggan till 6ppet vatten.
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Propellern ar designad att ge basta faste vid korning framat. Nar man backar har propellern
alltsa en lagre effekt. Baten svarar inte heller sa bra pa mandvreringen nar man backar som
nar man kor framat.

VARNING! YAMARIN 63 Day Cruiser ar en snabb bat. Den stannar inte fran planlage pa ett
ogonblick. Sank farten i tid innan du lagger till vid stranden eller bryggan. Lar
dig berdkna hur lang stracka som behovs innan baten stannar. Kom ihag att
baten styrs daligt nar motorn inte drar.

VARNING!  Forsok inte stanna motorn med handkraft och satt inte handen eller foten
mellan baten och bryggan, stranden eller en annan bat! Ova i goda
forhallanden hur man lagger till! Anvand motorns kraft mattligt men
malmedvetet!

OoBS! Nar du fortojer baten skall du beakta att vinden kan svanga, vattenytan
stiga eller sjunka, svallvagor kan uppkomma m.m. Mer information far du bl.a.
fran forsakringsbolagen.

5.9.8 Kapellet

Kapellet ar konstruerat sa att man kan anvanda enbart framdelen om man sa vill. For att
kapellet lattare skall in i kapellgaraget rekommenderar vi att du forst ta bort bakvaggen och
darefter rullar ihop takdelen innan du faller ner den i kapellgaraget. Kapellet ar
dimensionerat for att halla vid en hastighet pa hogst 30 knop till sjoss respektive 50 km/h pa
landsvag. Alla kndppen skall vara ordentligt fastsatta nar kapellet anvands.

5.9.9 Dorrivindrutan och fordack

Dorren i vindrutan ska alltid hallas stangd och Iast nar baten &r i rorelse. Dorren ar inte
dimensionerad for att fungera som stodracke nar man passerar in och ut ur baten.

VARNING! Vid sjogang och i hard eller byig vind ska doérren vara stangd
eftersom det annars finns risk for att den slar igen av sig sjalv.
Dorren ar tung och kan orsaka kroppsskador om den traffar en
person nar den slar igen.

Luckan i forens ankarbox ar forsedd med ett gummiband som haller luckan stangd under
fard.

VARNING! Vi rekommenderar att barn inte anvander luckan, eftersom
barnens fingrar eller tar kan komma i klam.
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5.10 Ratt anvandning —andra rekommendationer och
anvisningar

5.10.1Man 6verbord

Nar nagon faller 6verbord ar det alltid en allvarlig situation. Det |6nar sig att i forvag Ova sig
infor en eventuell situation dar nagon faller 6verbord, eftersom det inte finns nagon
mojlighet att 6va det langre nar en olycka intraffar.

Baten ar utrustad med en fastinstallerad badstege som kan nas dven fran vattnet. Stegen
kan fallas ut till sin fulla Idangd genom att dra i den uppfallda férlangningsdelen. Akta dig for
stegens teleskopdel. Den kan glida ut till sin fulla langd da man faller ner den och
motsvarande da man faller upp den.

Den som fallit i sjon skall hjélpas upp igen fran aktern. En replank som fasts i baten
underlattar lyftningen. Batens badstege stracker sig ungefar 30 cm under vattenytan. Om ett
barn har fallit i vattnet skall en vuxen hoppa efter och ta med sig t.ex. en extra flytvast eller
en fender, men nagon skall ocksa bli kvar i baten.

Det ar mycket viktig att halla 6gon- och samtalskontakt med den som fallit i sjon.

FARA! En roterande propellen ar livsfarlig for en person i vattnet. Stang av motorn da
nagon kommer upp fran vattnet

5.10.2Fastsattning av 16s utrustning

Fast all 16s utrustning innan du kastar loss.

5.10.3Beaktande av miljon

Vara hav, insjoar och var skargard ar unika och bevarandet av deras miljo ar hederssak for
varje sjofarare. Undvik darfor:

- bransle- och oljelackage

- tomning av skrdp och avfall i vattendragen eller pa stranderna.
- utslapp av tvattmedel eller |6sningsmedel i vattnet.

- storande buller bade pa sjon och i hamn.

- onodigt hogt svall speciellt i tranga passager och grunda vatten.

Underhall motorn val och kér med den mest ekonomiska hastigheten, vilket ocksa minskar
avgaserna.

Ta ocksa i beaktande andra lokala miljolagar och reglementen. Bekanta dig med
internationella regler om att forhindra férorenande av haven (MARPOL) och respektera
dessa sa mycket som moijligt.
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5.10.4F6rankring och fortojning

Fortoj alltid baten omsorgsfullt dven pa skyddade stéllen, eftersom forhallandena kan dndra
snabbt. Fortdjningsrepen skall helst vara utrustade med fjadrar for att dampa ryckar. Anvand
tillrackligt stora fendertar for att foérhindra baten att skava.

Fortojnings-, bogserings- och forankringsrepens brotthallfasthet bor vara hogst 80 % av
hallfastheten for ifragavarande. Fastpunkternas hallfasthet framgar av bild. Det &r pa
agarens/anvandarens ansvar att se till, att fortojnings-, bogserings-, och ankarrepen och
ankare passar for batens bruk, och att repens och kattingarnas brotthallfasthet inte
overstiger 80% av motsvarande hallbarhet.

Fastpunkters hallbarhet och ankarets minimivikt:

- Framat 17,0 kN
- Akterut 11,8 kN
- Ankare 7,5 kg (stockankare eller dragg)

Da du tariland i naturhamnar, kontrollera med t.ex. ett lodsndre att vattendjupet ar
tillrackligt och LAGG ANKARET TILLRACKLIGT LANGT FRAN STRANDEN. Limpligt fiste uppnas
da repet ar 4-5 ganger langre dn vattendjupet.

VARNING! Forsok inte stoppa upp baten for hand och satt inte Er hand eller
fot mellan baten och bryggan, stranden eller en annan bat. Ova
att tailand i bra forhadllanden och anvand motorkraft med matta
men malmedvetet.

oBS! Ta i beaktande att vinden kan vanda, vattenytan kan stiga eller
sjunka, svallvagor osv. da Ni fortdjer Er bat. Tillaggsinstruktioner
fas fran bl.a. forsakringsbolag.
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5.10.5 Bogsering

Anvand ett tillrackligt hallbart, flytande rep da du bogserar en annan bat. Paborja
bogserandet forsiktigt, undvik knyckar, och dverbelasta inte motorn. Ifall du bogserar en
liten jolle, justera bogseringsrepets langd s3, att jollen rider pa svallvagens utférsbacke. Dra
jollen nara akterspegeln pa smala stéallen och i stora vagor for att minska slingrande. Féast
utrustningen i jollen val i fall av att jollen skulle kapsejsa. Tack jollen sa att inte vatten
skvattar in fran vagor da Ni ror Er pa 6ppna vatten.

Ifall du bogserar, eller ifall din bat maste bogseras, fast bogseringsrepet i pollarna enligt
bilden.

VARNING! Spanningen i bogseringsrepet ar stor under bogsering. Ifall det
brister, kan den dnda som gatt av ha en hastighet som ér livsfarlig.
Anvand alltid ett tillrackligt grovt rep och undvika att vistas i
samma linje som repet.

Fastpunkternas placeringar vid bogsering, forankring och fortojning

5.10.6 Trailertransport

Med en trailer kan YAMARIN -baten behandigt transporteras pa land. Kontrollera dnda att
trailern passar for din bat; att den har tillrackligt manga stod for att minska
punktbelastningar, att kapaciteten ar tillracklig for baten med motor och utrustning o.s.v.
Den storsta tillatna totalvikten for slapvagn ar angiven i registerutdraget till din bil.

Trailerns kolstod skall bara storsta delen av batens vikt. Justera sidostdden sa att baten inte
gungar i sidled. Den preliminara placeringen av stoden framgar av bild.

Rengor stoden fran eventuell sand och smuts sa att de inte skrapar bottnen. Kontrollera
ytterligare en gang att trailern sitter ordentligt fast i dragkroken!

Platsen dar man drar upp baten skall vara skyddad och rampen skall ga tillrackligt [angt ut i
vattnet. Trailern skall backas sa langt ut att det bakersta kolstédet ar natt och jamnt under
vattenytan. Kor batens stav sakta mot det bakersta kolstodet. Fast vinschens vajer i
stavoglan och vinscha upp baten pa trailern, kontrollera hela tiden att baten ligger rakt pa
trailern.
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Surra baten stadigt i trailern fore den egentliga transporten. Stavens surrning skall vara
riktad "nedat-akterut" och akterns surrning “nedat-forut” enligt bild. Pa det har sattet finns
det ingen risk att baten ror pa sig ifall trailerns stavstod ger efter. Limna inte |6sa foremal
eller extra last i baten under transporten. Ta bort sittdynorna och stang alla luckor
omsorgsfullt. Annars ar risken stor att nagonting flyger ivag.

Motorn skall vara nedfalld under transporten. Kontrollera anda att markhojden ar tillracklig.
Om markhojden inte ar tillracklig i korlaget kan motorn transporteras uppfalld. Da skall den
stodas med en lamplig anordning for att skydda akterskivan.

Om baten ar forvarat pa trailern mellan transporten, surrning maste vara l6sat och stramat
fore nasta transporten.

OoBS! Trailern skall vara en aning fortung. Lamplig bomvikt ar 4 % av
trailerns totalmassa, dock minst 25 kg. Bomvikten i vertikal
riktning far dock inte dverstiga fordonstillverkarens maximalt
godkdnda belastning pa dragkroken. Forsakra dig om att baten ar
fast tillrackligt stadigt i trailern och att batens vikt fordelar sig
jamnt pa sidostdoden. En bat som &r 16s kan slas emot ett enskilt
stod med pafoljd att skrovet kan skadas.

Da du sjosatter baten fran trailern, kom ihag att fasta forlinan i baten sa att du kan 16sgora
trailerns vajer genast da baten ar i vattnet. Se upp for vinschveven!

Trailertransport
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5.10.7 Sliptagning

Forvaringsbocken skall vara konstruearad sa att bokcen stoder under hela kélen. Sidostéden
alltsa inte bara upp baten. Sidostoden bor ha urtag vid steglisterna for att undvika
punktbelastning pa steglisterna Stédkonstruktionerna vid akterspegeln bor vara speciellt
kraftiga for att tala aven motorns vikt. Mellan dem skall det finnas en kraftig planka som
stoder under kolen.

F forvaringsbockens matt.
Ge lyftuppdragen endast till ett palitligt kranforetag eller ett batvarv med tillracklig
lyftkapacitet. Beakta forutom batens egenvikt (se teknisk specifikation) dven utrustning och

annan last i baten.

Nar baten lyftas med linor skall de vara placerade under baten och baten skulle vara
horisontell.

OBS! Baten far inte lyftas pollarna.

VARNING! Ga3 aldrig under en bat som hanger i en kran.
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6 Service och underhall

Bekanta dig serviceatgarderna som presenteras i motorhandboken. Utfér dem sjalv
omsorgsfullt eller anlita ett auktoriserat serviceféretag.

6.1 Tvatt och rengoring

Tvattning och vaxning racker vanligtvis som skotsel av dack och sidor. For andamalet lampar
sig speciella batrengoringsmedel bast. For att avlagsna skramor eller ingrodd smuts kan man
anvanda svagt slipande polermedel. Gelcoatytor kan med fordel tvattas med
hogtrycksspruta.

Tips: Om man tvattar baten med kranvatten blir det ofta ett tunt, kritaktigt kalk- och
minerallager kvar nar baten torkat. Problemet |6ses genom att man blandar i nagra droppar
tallsapa i hinken med skéljningsvattnet.

Tips: Flackar av vattendroppar och kalk lossar fran rostfria racken och handtag med Lemon
Pled—mobelspray. Relingarna borjar skina lika fint som de gjorde nar baten lamnade varvet.

Tips: Om batlinorna luktar illa efter sdsongen kan du blétlagga dem ett par timmar i en hink
med en blandning av vatten, en flaska dppelvindger och en skvatt skéljningsmedel for klader.
Lat sedan linorna torka ordentligt och de &r som nya igen.

6.2 Skotselanvisningar for sittdynorna

For att sittdynorna skall hallas i gott skick bor de forvaras i ett torrt och val ventilerat
utrymme. Aven om de ir sydda av vattenfast material kan sémmarna slappa igenom vatten.
Om dynorna ar fuktiga en langre tid kan de mogla och bli forstorda. Ta alltsa alltid bort
dynorna till natten om du vill att de skall hallas i gott skick. Framsaten halls torra om du alltid
kommer ihag att anvanda skyddspasarna. Garantin ersatter inte fuktskadade sittdynor.

Behandla sittdynornas knappen med silikonspray da och da, annars kan det handa att de tar
fast sa hart att tyget gar sonder nar man tar loss dynorna. Garantin ersatter inte sonderrivna
sittdynor.

Tips: Du tar bort mogelprickar pa batdynor i konstlader genom att torka sitsarna med en
blandning av citronsaftkoncentrat och en nypa salt. Dynorna far en frasch doft.

OBS! De enskilda stolarna skall alltid skyddas med skyddshuvan da
baten inte anvands. Ifall stolarna har blivit vata under bruk, skall
de torka ordentligt fore de tacks in med skyddshuvan.
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6.3 Skotselanvisningar for kapellet

Behandla kapellets kndppen da och da med silikonspray, annars kan det hinda att de tar fast
sa hart att kapellet gar sonder nar man Oppnar det. Garantin ersatter inte séndrade kapell.
Kapellet bor forvaras Over vintern i ett torrt och val ventilerat utrymme.

6.4 Skotselanvisningar for vindrutan
Batens vindruta ar av hardat glas och kan tvattas med normala fonsterputsmedel.

Tips: Da du tvattat vindrutan och torkar av den blir det Iatt rundlar som syns i
motljus och skymmer sikten. Anvand tidningspapper eller bomulltrasa och
torka bort sparen efter tvatten forst med vagrata och darefter med lodrata
rorelser. Upprepa ett par ganger sa har du skinande fonster. Du kan ocksa
behandla rutorna med t.ex. Rain-X som andrar ytspanningen pa glasrutan och
gor att vattendropparna inte fastnar pa glaset.

6.5 Service av fjarreglaget
Fjarreglaget kraver normalt ingen annan service an smorjning och reglering i samband med
vinterservicen. Om fjarreglaget av nagon anledning blir styvt skall det servas omedelbart. En

anledning till att reglaget pl6tsligt blir styvt kan vara att nagon har stigit eller bojt
reglagekablarna i motorbrunnen. | safall skall kabeln/kablarna bytas ut omedelbart.

6.6 Skotselanvisningar for styrsystemet

Hydraulstyrningen behéver normalt ingen service. Om styrningen blir ”16s” finns det en lacka
i systemet. Lackaget skall omedelbart atgardas!

VARNING!  Ett hydraulstyrsystem som har en lacka eller luft i sig ar livsfarligt.

6.7 Skotselanvisningar for elkomponenterna

Elektriska komponenter, till exempel huvudbrytaren, brytaren fér navigeringsljusen,
anslutningsdon m.m. skyddar du bast mot oxidation genom att spraya dem da och da med
fukt- och korrosionsskyddsmedel.
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6.8 Sma ytreparationer

Sma skador i gelcoaten pa baten kan du reparera sjalv. For att uppna ett snyggt slutresultat
krdvs dock en hel del skicklighet. Den vita ytan pa en glasfiberbat ar malad med gelcoat. Da en
gelcoatyta reparerasgors det dock med topcoat. Skillnaden mellan gelcoat och topcoat ar att
det har tillsatts parafin i gelcoat och da kallas den topcoat. Gelcoat utan parafin kan inte
anvandas eftersom den inte hardar.

N

Skydda omradet kring skadan med tejp. Detta for att omradet runt omkring skadan inte
skall skadas i misstag. Med hjalp av tejpen ar det ocksa lattare att halla omradet som skall
repareras sa lite som majligt.

Snedda kanterna pa det skadade omradet genom slipning, och rengér med aceton.

Om skadan ar mera an 2 mm djup kan det I6na sig att fylla med spackel (typ Plastic Padding
eller bilspackel). Ocksa glasfiberspackel fungerar bra sarskilt om skadan ar storre.

Blanda 1,5 - 2% hardare i topcoaten. Mat noggrant upp mangden topcoat (t.ex. 0,5 dl) och
anvand en medicinspruta for att fa en exact blandning med 1,5 - 2 % hardare. Stérre andel
av hardare gor att den reparerade ytan blir full med smo porer. Temperaturen (bade baten
och utrymmet) bor vara minst + 20 grader. Hardningstiden ar normalt 2-4 timmar. Du kan
bra lata topcoaten torka dygn eller mera och darefter fortsatta.

Applicera gelcoat pa det skadade omradet sa att ytan blir ndgot hogre an den omgivande
ytan.

Lagg forsiktigt tejp ovanpa gelcoaten (malartejp eller forpackningstejp).

Avlagsna tejpen nar gelcoaten har hardnat och vattenslipa med 600- och 1200-papper.
Polera med slippasta.

De fargnyanser som anvants i baten presenteras i teknisk specifikation.

OBS! Vissa eftermontage och dndringar kan orsaka skada pa batens konstruktion

eller vara en fara for sdkerheten da det utfors pa fel satt. Ta kontakt med
battillverkaren eller ovan ndmnda auktoriserade varv fore Ni gor eller later gora
t.ex. nya jordningar, luckor o.s.v. Pa luftflyttankarna bor inte fastas nagonting
som gor hal i deras vaggar.
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7 Vinterforvaring

Att ta upp baten for vinterforvaring ar en rutin som aterkommer varje host. Ta upp baten i
god tid innan isen kommer. Din bat ar inte dimensionerad for korning i is och ar inte avsedd
for bruk i temperaturer under 0° C (t.ex. lanssystemet for regnvatten fryser). | samband med
upptagningen ar det skal att ga igenom alla service-, reparations- och kontrollatgarder.

Studera de serviceatgarder som beskrivs i motormanualen. Vi rekommenderar att du Iater
en auktoriserad serviceaffar vidta atgarderna. Kom aven ihag servicen av fjarreglaget och
styrsystemet. Utfor servicen pa dessa enligt separata anvisningar och handbdcker.

7.1 Atgarder infor vinterforvaringen

Lyft upp baten pa land i god tid fore islaggningen. Baten ar inte dimensionerad for korning
eller forvaring i isforhallanden.

Efter upptagningen ar det skal att tvatta batens botten omedelbart. Alger och slem lossnar
lattare medan de ar vata. Utfor vinterservicen pa motorn och Ovrig apparatur enligt separata
manualer. Om baten ar utomhus under vintern eller i fuktiga utrymmen, avlagsna da textiler
och annan utrustning som kan mogla eller korrodera i fukt.

Tips: Om batlinorna luktar illa efter sdsongen kan du bl6tlagga dem ett par timmar i
en hink med en blandning av sotvatten, en flaska dappelvinager och en skvatt
skoljningsmedel for klader. Lat sedan linorna torka ordentligt och de ar som
nyaigen.

Byt ut slitna linor. Lémna genomforingsventilerna 6ppna till vintern.

Elektriska instrument skyddar du bast mot oxidation och tjuvar genom att I6sgéra dem och
fora dem inomhus i torra utrymmen till vintern. Losgor batterierna och férvara dem pa en torr
och varm plats. Ladda dem minst tva ganger under vinterns lopp. Spraya elsystemets
kopplingar med ett for andamalet avsett fuktborttagnings- och korrosionsskyddsmedel.

Granska skrovets skick och slipa upp eventuella skramor, sa att fukt som trangt in i laminatet
kan torka ur. Lat reparera skadorna pa varen innan baten sjosatts.

Tack alltid in din bat sa att det inte kan komma in sn6 i den. Se dock till att ventilationen ar
tillracklig.

OBS! Presenningen eller dess fastlinor far inte direkt vidrora batens yta, reling eller
vindruta eftersom de kan skada batens gelcoat-yta vid blast.
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7.2 Atgarder infor sjosattningen
Reparera eller |13t reparera mojliga skador i gelcoaten i enlighet med punkt 6.8

| havsomraden bor man med antifouling-malarfarg forhindra att bottnen blir bevuxen.
Nedsmutsning av bottnen och speciellt propellern 6kar bransleférbrukningen avsevart. Om
baten ligger vid en amynning, i insjovatten eller i Bottenhavet, eller om baten lyfts upp minst
en gang i veckan, behdvs antifouling-farg i allmanhet inte. Folj noggrant fargtillverkarens
anvisningar da du malar. Om du slipar bort gammal antifouling-farg, kom ihag att
slipdammet som uppstar ar giftigt.

OBS! Mala inte zinkanoder, loggens givare eller kolvstangerna till motortrimmens
hydrauliska cylindrar. Anvand inte kopparhaltiga farger pa aluminiumdelar, folj
fargtillverkarens anvisningar.

Tips: Kasta inte bort en anvand malpensel. En torkad och hard antifouling-pensel kan
anvandas pa nytt om du forst blotlagger den ett par timmar i en blandning av tva liter hett
vatten, en deciliter attika och en halv deciliter bakpulver.

Utfor serviceatgarder for motorn enligt motormanualen. Kontrollera att de elektriska
anordningarna fungerar och ta bort oxid fran anslutningsdon vid sakringar m.m.

Kom ihag att bensin blir gammalt och att motorn alltid skall startas pa varen med farsk
bensin.

Nar baten ar sjosatt skall du 6ppna alla genomforingsventiler och kontrollera att det inte
finns nagra lackor i slangarna eller kopplingarna. Ta sdkerhetsutrustningen ombord innan du
ger dig ut pa sjon.
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8 Arrangemang

34

8.1 Allmant arrangemang

1) Pafyllningsbeslag

2) Bilgepump, manuell
3) Fjarrkontroll, motor
4) Sakringstavla

5) D6rr/vindruta

VARNING!

6) Kapellgarage

7) Plats for kallvaska

8) Plats for trimplans avbrytare
9) Plats for ankarspelsrulle

Var forsiktig da du 6ppnar luckorna i baten sa att inte fingrar eller
tar blir i klam. Var extra forsiktig med ankarboxluckorna som ar
utrustade med gummiband.
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1. Trailerkrok 4. Lantern
2. Laskrok 5. Bilgepump genomforning
3. Navigationsljus 6. Ventilationsbeslag

8.2 Branslesystem

YAMARIN 63 Day Cruiser ar utrustad med en fast bransletank. Pa bransleledningen finns ett
branslefilter som dven fungerar som vattenavskiljare. Filtret skall bytas atminstone en gang
per ar. D3 ett nytt filter, eller ett filter som varit utmonterat, har monterats, skall
bransleledningen fyllas med bollpumpen fére motorn startas.

5]

. Bransletank

. Givare

. Ventilation

. Ventilator

. Branslefilter

. Bransleslang

. Pafyliningsbeslag

. Bransleslang pafylining

cONO UL B WN B
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8.3 Elsystem

Det elsystem som har installerats som standardutrustning i YAMARIN 63 Day Cruiser -baten
innehaller foljande komponenter:

BATTERI

LEDNINGSSERIE

HUVUDBRYTARE

SAKRINGSTAVLA | BATTERIUTRYMME

3 ST. BRYTARE MED AUTOMATSAKRINGAR
2 ST. 12-V UTTAG

NAVIGERINGSLIUS

VINDRUTETORKARE (PA STYRBORDSSIDAN)
INNERBELYSNING | KAJUTAN

LN RWN R

Dessutom ingar som en viktig del i elsystemet ocksa motorn, som fungerar bade som
stromkalla och stromforbrukare. Med motorn levereras i allmdnhet ocksa elkablar, med vilka
motorn kan anslutas till batens elsystem.



ﬁ?‘nmnm N

8.4 Kopplingsschema

CIRCUIT BREAKER SWITCH CABLE SIZE FUNCTION

N:O AMP  CONN. N:O/COLOR mm?2

F1 7 10 RED ] NAVIGATION LIGHTS
F2 }/ 25 RED 4 TRIM

;3 > 15

GREEN/BLACK1,5 12V DC OUTLET

BLUE 2,5 12V DC OUTLET (REFRIGERATOR)
F4 7 10 BLUE 1,6 PLOTIER

RED 1,6 CDPLAYER
F5 )/ 10 PURPLE 1,5 AUX 1(WIPER BB. |

LIGHT RED 1,6 AUX 2 (WIPER STB. 1)

WHITE/BLUE +WHITE/BROWN +RED

1,5/1 WIPER C STB.+WIPER C BB.+CABIN LT.

6 10

BLUE/RED 1,5 MEMORY (CD PLAYER)

SERVICE
MAIN

SWITCH RED 25 SERVICE BATTERY
]
BLACK 4 INPUT- TO HARNESS
BLACK 4 INPUT- TO HARNESS
MODIFICATION DESCRIPTION: Jrevision A2 | Date ;

e T Tean 1 YamMarin 63 DC DIAGRAM

Modiified by | TUM | 15.9.2011 % ————— N:O

PAGE! 1/1 . NAVIX 111877DRA
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TO BATTERY

[suB-PRODUCTS:

12vDC O

i

MODIFICATION DESCRIPTION:

Revision Al

Date

11643 Yamarin 61 CC MAIN SWITCH PANEL 2012 (WOC)

Downby | TuM

Modified by

|

o0 | Yamarin 63 BR/DC MAIN SWITCH UNIT

PAGE: 1/1

>

N

NAVIX = 11655

|
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HIGH BILGE WATER ALARM

ANMARIN

FLOAT SWITCH
"8 LED (red)
BATTERY+ 25RFD \ J 25RED \ 25VWHITE \ j 25WHITE J 25RED \ J 25 BLACK HPuTe
< = == < - < l'\ll < = L l°®°.l -

f_|_K




