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Foreword

Congratulations for choosing a Yamarin boat!

This manual will familiarise you with the features of your new vessel and help with its care and
maintenance. It has been written to help you learn to handle your craft safely and avoid any prob-
lems. Make sure that you have received manuals for all equipment fitted on your boat. Supplement
this manual with the specifications and manuals of equipment you purchase later for your boat.
Space has been left for your own notes at the end of the manual. Please read this manual carefully
and familiarise yourself with the craft before using it.

If this is your first craft, or you are changing to a type of craft you are not familiar with, please ensure
that you obtain sufficient handling and operating experience before assuming command of the
craft. This is highly important for your own comfort and safety. Your dealer or national sailing asso-
ciation or yacht club will be happy to advise you of local boating schools or competent instructors.

This owner’s manual is not a detailed maintenance or troubleshooting guide. In case of difficulty
please contact the dealer. Always use qualified and competent people for the maintenance, repair
and modification of the boat. Modifications that may affect the safety characteristics of the craft
must be assessed, executed and documented by competent people. The manufacturer is not re-
sponsible for modifications they have not approved.

Always keep your boat in a good condition and be aware that the boat requires maintenance and
servicing. Any craft, no matter how strong it may be, can be severely damaged if not used properly.
Always adjust the speed and direction of the craft to prevailing weather conditions.

We wish you enjoyable and relaxing times on board with your Yamarin boat!

Inhan Tehtaat, Inha Works
Hahdenniementie 2
FI-21120 Raisio

Finland

www.yamarin.com

Please keep this manual in a secure place, and hand it over to the new owner if you sell the craf
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1.

This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Declaration of Conformity

Multi-language template compiled by IMCI :-____- English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and

Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)

Name of recreational craft manufacturer: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Address: Hahdenniementie 2

Town: Raisio Post Code: 20810 Country: Finland

Name of authorised representative (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country:

Module used for design and construction assessment: [JA [JA1 [JB+C[x]B+D [JB+E[] B+F [] G [JH
Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV GL SE

Address: Brooktorkai 18

Town: Hamburg Post Code: 20416 Country: Germany ID Number: 0098
Notified Body certificate’ number (if applicable): RCDB000009H Date: 22.03.19
Module used for noise emission assessment (if applicable): OA OaAar O Ou
Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country: ID Number:

Notified Body certificate’ number (if applicable): Date:

Other Community Directives applied :

DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:

‘Watercraft Identification Number: FI-YAM39
Brand name of the Recreational Craft: Yamarin Model or Type: 46 Side Console
Type of construction: Craft main propulsion:
[x] Rigid [ Inflatable [ Rigid-Inflatable (RIB) [] Sail, projected sail area As: m?
D Human propulsion
Type of hull: [X]Engine/motor propulsion
E Monohull D Multihull D Other (specify):
Installed engine type (if applicable):
Hull construction material: Dlmemal combustion, Diesel (CI)
DAluminium, aluminium alloys Moulded Fibre Reinforced Plastic Imemal combustion, Petrol (ST)
[[ISteel, steel alloys O Wood [Jinternal combustion, LPG/CNG
[JOther (specify): [ Blectric
[] Other (specify):
Recreational Craft Category ONfumber Max Load Installed propulsion type (if applicable):
Design category(-ies) related to the [kgl
maximum recommended number of Persons [x] Outboard
persons: A [ Inboard with shaft line
B [JZ or Sterndrive
c s 295 [JPod-drive
D Sail-drive
Length of hull Ly 464 D [] Other (specify):
Beam of hull By 184 m '
Saa Integral exhaust propulsion (if applicable): Y N
Maximum Draught T: 038 m gral exhaust propulsion (if app ) D o D °
Maximum Recommended engine power: 38 kW
Deck: Installed engine power: kW
|j Full losed Number of propulsion engines: 1 #
ully enclose rea
Y Maximum recommended engine mass’: 162 kg
[JPartially protected -
[X]Open

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of the manufacturer that the recreational craft
mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex I of Directive 2013/53/EU.

Name and function: Juha Lehtola, CEO _ Signature and title: L 5
(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer (or an equivalent marking)
or his authorised representative)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): 22.3.2019

! The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

@ 112
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

0 |o 2
Essential requirements '§ 'g ; 5 g g E Specify the harmonised 4 standards
g g g § -§ g § o or other reference documents used
(reference to relevant articles in v5 |25 |85 |58 |55 (with year of publication like “EN ISO 8666:2002")
Annex IA & IC of the Directive) 28 |95 |88 |25 |82

£5 €8 |85 |22 |55

EX BT (82 |8T |53

27 |28 |62 |6£ |68

Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in

General requirements (2)
Principal data — main dimensions X 1SO 8666:2002
Watercraft Identification Number — WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006
Watercraft Builder's Plate (2.2) X | O[O | O | O [201383EU1A-2.2
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) |:| |:| |:| |:| EN ISO 15085:2003+A2:2018
Visibility from the main steering position (2.4) K (OO | O] O [ENISo11591: 2011
Owner's manual (2.5) K (O[O | O] O [eniso11591: 2011
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) OO 10 | O | O |ENISO12215-1:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN 1SO 12215-3:2002, EN
Stability and freeboard (3.2) X | O[O | O | O [ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Buoyancy and flotation (3.3) O[O O] O [eniso12217-1:2017, EN 1O 12217-3:2017
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) OO | O | O |eniso9093-1:1997, EN ISO 12216:2002
Flooding (3.5) O[O O | O [eniso 11812:2001, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Manufacturer’s maximum recommended load (3.6) IZ, D D D D EN 1SO 14946:2001 / AC:2005
Liferaft stowage (3.7) XK |O (O | O[O |RcoAnnexisr?
Escape (3.8) O|g|jo|o|o
Anchoring, mooring and towing (3.9) O(go(g|oglo.
Handling characteristics (4) OO | O | O [ENISO 11592-1:2016, RCD Annex | 4
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) O/gigig|og
Ventilation (5.1.2) O|lgo(g|g|dg
Exposed parts (5.1.3) Olgoigi|ig|rog
Outboard engine starting (5.1.4) O/gigig|og
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) X | O[O | O | O [ENISO8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Fuel tanks (5.2.2) K O[O | O] O [ENISo21487:2012+A2:2015
Electrical systems (5.3) X | O[O |0 | O [eENIso8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) X | O[O | O | O [ENISO8847:2017, ENISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014, El
Emergency arrangements (5.4.2) O(go(g|oglo.
Gas systems (5.5) O|go|o|0o|o
Fire protection (5.6)
General — fire protection (5.6.1) O | O | O | O |ENIso9094:2017
Fire-fighting equipment (5.6.2) X O[O0 | O [ENISo9094:2017
Navigation lights, shapes and sound signals (5.7) O 1 O | O | O |eENIs0 16180:2013, 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) O/Oo|jgo|a|d
Annex |.B — Exhaust Emissions °
Annex I.C — Noise Emissions °
Noise emissions level (I.C.1) O Olg| g
Owner’s manual (1.C.2) O Ogo|g

% Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.

4 Standards published in EU Official Journal
3 See Declaration of Conformity of engine manufacturer

® Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust
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2. Before you leave
Familiarise yourself with this owner's manual. Always check at least the following before leaving:

Weather conditions and forecast
Take the wind, waves and visibility into account. Are the design category, size and equipment of
your boat, as well as the skills of the skipper and crew, adequate for the waters you are headed
for? Hull windows and hatches must be battened down during high wind and rough seas to prevent
water incursion.

Loading and stability
Do not overload the craft, and distribute loads appropriately. Heavy items are to be placed in the
storage compartments under the aft seat. Also note that the boat is less stable if people stand up
when on board.

Passengers
Ensure that there are personal flotation devices or lifejackets for all people on board. Agree on
crew tasks before setting off.

Fuel and fuel system

Make sure that the boat has enough fuel, including a 20% reserve for heavy weather or other

unforeseen eventualities.

Engine and manoeuvring equipment
Check the function and condition of steering and remote control, and carry out routine checks ac-
cording to the engine manual.

Seaworthiness of the boat
Check the boat’s seaworthiness: no fuel or water leaks, safety equipment available on board, etc.
Check that there is no water in the bilge.

Equipment stowage
Check that all onboard items are positioned so that they will stay in place even in rough seas and
high winds. Please note that the seat cushions may fly overboard if they are not fixed properly with
press studs.

Nautical charts
Unless you are navigating in completely familiar waters, ensure you have nautical charts on board
that cover a large enough area! If your boat is equipped with a chart plotter, learn to use it before
setting off. Ensure that the plotter charts are of the latest edition.

Leaving the berth
Agree with the crew who will release each mooring line, etc. Be careful not to let mooring lines or
the anchoring line become fouled in the propeller during manoeuvring.

Obligatory equipment
Under Finnish water transport legislation, every vessel with an engine must have the following
equipment in good working condition:

1) A type-approved lifejacket, flotation device or rapid donning suite for every person on board.
The size and buoyancy of each such device must correspond to the size and weight of the per-
son who would be using it.

2) Bailing device

3) Oars or a paddle or an anchor with rope.

4) Type-approved fire extinguisher of at least class 8A68B. The fire extinguisher must be inspect-
ed once a year. (The boat comes with a type-approved fire extinguisher as standard equipment.
NOTE! Because the fire extinguisher is installed in the boat when it is manufactured, the one-
year inspection stamp may in fact expire quite soon after you start using your new boat. Under
Finnish water transport legislation, the user of the boat is responsible for ensuring that the fire
extinguisher has a valid inspection stamp.)

You will find additional instructions concerning the engine in the separate engine manual.
7



3. General

The owner’'s manual will help you familiarise yourself with the properties and features of your new
boat and with its care and maintenance. Separate manuals for installed equipment are attached
and are referred to in many sections of the owner’'s manual. You can supplement this owner’'s man-
ual by adding the manuals of devices that are installed afterwards. There is also space for your own
notes at the end of the manual.

The craft has a running serial number, a CIN code (Craft Identification Number). The CIN code can be
found on the starboard side of the transom just below the bathing platform. We recommend that
you write down the CIN code in the declaration of conformity in this book. When contacting the
dealer, please provide the CIN code and the type of craft. This helps in delivering the correct spare
parts.

3.1. Definitions
The warnings and cautions in this manual are defined as follows:

DANGER!
Denotes an extreme hazard that will result in a high probability of death or permanent injury if
proper precautions are not taken.

WARNING!
Denotes a hazard that can result in injury or death if proper precautions are not taken.

NOTE!
Denotes a reminder of safe practices or directs attention to unsafe practices which could result in
personal injury or damage to the craft or components or the environment.

Sl system units are used in this manual. In some cases, other units have been added in brackets. An
exception is wind speed, for which the Beaufort scale is used in the Recreational Craft Directive.

3.2. Warranty
The boat and its factory-installed equipment have a two-year warranty, starting on the first day of
use. Please contact your dealer regarding any potential warranty issues. Please remember to pro-
vide the CIN code. If possible, please provide a digital photograph of the subject of your claim. This
usually speeds up the claims process.



4, Before use
4.1. Registration

Registration regulations vary between different countries. Find out what is required in relation to
your own boat.

4.2. Insurance

Boat insurance can compensate damage occurring on water or during transport and lifting. Check
who has insurance liability each time when having the boat lifted. Insurance also has an indirect
effect on safety at sea: In the event of a serious accident or damage, you must, above all, concen-
trate on saving people. Insurance companies will be able to give more information about different
insurance alternatives. Check who has insurance liability each time when having the boat lifted or
transported!

4.3. Training

No one is a born sailor. There is plenty of boating literature available. Navigation courses are ar-
ranged by local yacht clubs or national boating associations where you can gain basic skills.

However, please remember that you only become confident in boat handling, navigation, docking
and anchoring after long practical experience.

5. Characteristics and use of your boat
5.1. General

This user manual is not intended to be a complete service or repair manual; it simply guides the
user on how to use the boat in the proper manner.

Pictures and drawings of this manual might include optional or country-specific features.
5.2. Basic information

Recreational crafts can be constructed according to 4 categories (A, B, C and D) under the Recre-
ational Craft Directive 2013/53/EU. This boat has been constructed according to design category C,
which means the following:

The boat is built for conditions where the wind reaches a maximum of 6 Beaufort (approximately 14
m/s) and for corresponding sea conditions (significant wave height no more than 2 m). Such condi-
tions may be encountered on exposed inland waters, in estuaries, and in coastal waters in moder-
ate weather conditions.

Significant wave height is the mean height of the highest third of the waves, which approximately
corresponds to the wave height as estimated by an experienced observer. Individual waves may
reach up to twice this height. If the significant wave height is 2.0 m, the mean height of all waves is
roughly 1.2 m.

Maximum recommended load: See technical specifications
See also section 5.4 ‘Loading.



Main dimensions and capacities: See technical specifications
Craft length, width, draught, total weight, etc., and tank capacities are shown in the
technical specifications.

Builder’s plate:
Part of the aforementioned information is given on the builder’s plate, which is affixed
next to the remote control. Supplementary information is provided in the appropriate
sections of this manual.
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5.3. Technical specification

Model YAMARIN 46 SC

Design category C

Lenght owerall 464 m

width 1,84 m

Weight Noin. 415 kg

Maximum number of 5 Person (= 375kg) + Cargo 70 kg
persons / Maximum

cargo

Maximum load on the 495kg

CE plate (5 Person 375kg, Basic equipments 10 kg,

Cargo 70 kg, Fuel 40kg)

Maximum boat weight Approx. 1070 kg
at full load Boat 415 kg + Engine 162 kg
+ Basic equipments 10 kg + Fuel 40 kg + Person 375 kg +
Cargo 70kg
Maximum permitted en- 38 kW /50 hp
gine power
Maximum permitted en- 162 kg
gine weight
Fuel tank capasity 25L (+25L optio)
Depth ~0.28 m
Height ~15m
Construction material GRP
Color codest:
e Hull:
- Deck
length of control cables
Maximum boat speed ~31 knots
O,
@ =\
Boat’s water line.
Water line:
- atstern XXX mm up from chine
- atbow XXX mm down from chine along the bow

NOTE!
Water line dimensions represent the upper limit f%r antifoulingpaint, not the actual waterline.



5.4. Maximum recommended number of passengers:
The maximum recommended number of passengers on board this boat is 5 persons.

WARNING! Do not exceed the maximum recommended number of passengers.
Regardless of the number of passengers, the total weight of people and
equipment must never exceed the maximum recommended load (please
refer to ‘Loading’). All passengers must remain seated during travel.

Seats on the boat.

NOTE! If you load the boat from stern to bow, you will have better fuel
economy.

5.5. Loading
The boat’s maximum permitted load is 495 kg. This load includes the following weights:

a) the total weight of passengers, 375 kg (the weight of an adult is assumed to be 75 kg and that
of a child 375 kg) and

b) the weight of fuel 40 kg.

¢) Basic equipments 10 Kg

d) Cargo 70kg

NOTE!
The maximum permitted load only includes the weights mentioned above.

WARNING!

When loading the craft, never exceed the maximum recommended load. Always load the craft
carefully and distribute loads appropriately so that the boat is on an even keel. Heavy equipment
should usually be placed in the storage compartment under the aft seat. Always avoid placing
heavy items high up.

12



5.6. Engine and propeller

The maximum recommended engine power for the boat is 50 hp (38 kW). The construction of the
boat is not designed to bear more power than 50 hp. Manoeuvring the boat can be very dangerous if
the boat has an engine more powerful than 50 hp. The warranty is void if the boat is used with more
power than 50 hp. Follow the dealer’s instructions when choosing the propeller for your craft.

5.7. Prevention of water incursion and stability

5.7.1 Hull and deck through fittings and closing valves

The boat has a rainwater draining system, which means that rainwater is drained from the un-
decked part of the boat when the boat is on the water. The system also functions when the boat is
out of water, provided that the bow is higher than the stern and closing valve is open.

The rainwater drainage valve is located underneath the maintenance hatch located in the floor
of the aft seat storage space. This drain valve is meant to be shut only when at maximum load to
prevent potential water incursion. In other loading conditions, the drain valve should remain open
to let rainwater drain from the boat.

1. The rainwater drainage valve (under the maintenance hatch)

The owner of the boat is responsible for ensuring that there is at least one bailer or bucket on the
boat and that it has been secured.

WARNING!
Always keep the drainpipe shut when its inboard end is constantly below the waterline due to load-
ing. The shut-off flap on the transom only prevents water from entering the boat when reversing!

NOTE!
Make sure that water can flow unobstructed through the drainpipe. Debris such as autumn leaves

may obstruct the water flow, which can cause the boat to fill with water and sink. The bilge pump
system does not work in conditions below O°C.

13



NOTE!

There is always some condensed water in the bilge. The hull bushings may also allow water to

seep through, particularly as the boat ages. Always remember to check the bilge, via the inspection
hatch under the aft seat, before you leave the boat at quay or buoy and always before setting off.
You can empty out any water through this inspection hatch using a separate tubular drainage pump
(optional accessory). Have any leaks repaired at an authorised repair shop.

WARNING!
The boat’s handling properties may become extremely dangerous if there is water in the bilge.

WARNING!
In rough weather, hatches and drawers should be kept shut to prevent them from filling with water.

5.8. Stability and buoyancy

Please note that stability is reduced by any weight added high up. Any change in the distribution
of weight on board may significantly affect the stability, trim and performance of your craft. Please
remember that large breaking waves always present a serious danger to stability.

The amount of water in the bilge must be kept as low as possible.
The boat’s stability may be impaired during towing, or when passengers are lifting heavy items.
This craft will carry its passengers even when filled with water.

6. Preventing fires and explosion hazards

6.1. Refuelling

Shut off the engine and extinguish any cigarettes before starting to refuel. During refuelling, do not
use switches or appliances that can cause a spark.

Always keep a spare can of fuel on board. The anchor box at the stern or the fuel tank box are es-
pecially suitable for storing the spare canister. There is no risk of vaporised fuel coming into contact
with battery compartments or the electrical system from either of these boxes.

Do not stow any loose items in the fuel tank box that could prevent fuel flow to the engine if they
shift. This is particularly important for items that may press against fuel hoses. Check the fuel hoses
annually for wear, especially at through fittings.

Please note that depending on the trim of the boat or the boat’s heeling angle, it might not be pos-
sible to use the full capacity of the fuel tank(s).

WARNING!

Vaporised fuel is highly explosive. Observe strict caution and these instructions when refuelling. If
you can smell fuel, that always means that there is vaporised fuel somewhere on your boat.

14



6.2. Fire protection

The boat is equipped with a portable 2 kg fire extinguisher of class 8A 68 B, which is the minimum
requirement for extinguishers. The extinguisher is located in the bow stowage compartment. The
boat must always have an approved and inspected extinguisher during use. The fire extinguisher
must be inspected annually by an authorised inspector to ensure its functioning. In the event that
the fire extinguisher is replaced, the capacity of the new one must be at least equivalent to the old.

|

&

m.\\ NS
\f =

[ 17
Q"'/

Location of the fire extinguisher.

Ensure that firefighting equipment is readily accessible even when the boat is loaded. Inform mem-
bers of the crew about the location and operation of fire-fighting equipment.

Remember:
- Never hinder access to safety equipment, for instance the switches to the electric system.
- Never hinder access to fire extinguishers located in a box.
- Never make alterations to any of the boat’s systems (especially the electricity or the fuel
systems) or allow an unqualified person to make alterations to any of the boat’s systems.
- Never smoke while handling fuel or gas.

NOTE! Always keep the bilge clean and regularly check for any fuel leaks.

15



7. Main power switch and fuses

Electric circuit fuses are located next to the main power switch. Do not change the circuit breaker
amperages or install any components that exceed the nominal amperage of the circuit in the elec-
tric system.

Operation of the main power switch:
- turn handle clockwise -> Circuit engaged
- turn handle counter-clockwise  -> battery disengaged from circuit

4 2\

@

-®

3 (@) .
O

\§ J
Main switch and fuses.

F1= Navigation light fuse

F2= Chart plotter (optional accessory)
F3=12V socket fuse

F4= Reserved for additional equipment

All fuses on the boat are automatic circuit breakers. In the event of a fault current, the circuit break-
er will trip. You can reset the circuit breaker by pushing it back in. If the circuit breaker immediately
trips again, there is a short-circuit somewhere in the electrical system or in a component. You must
leave repairing the boat'’s electrical system to a professional electrician.

NOTE!
Never switch off the main power switch while the engine is running, as this may cause damage to-
the engine’s electrical system.

NOTE!
Never install electric equipment on the boat with the power switched on.

NOTE!

When you install additional equipment in the boat, use an Extra circuit and a separate circuit break-
er (socket F4 for automatic circuit breaker). Connect the device to both the live wire and the ground
wire. Never use the hull of the boat as ground.

NOTE!

When connecting or disconnecting the battery, do not touch both terminals, or a terminal and the
hull of the boat simultaneously with metal objects.

16



8. Operation

If this is your first boat or a boat type new to you, take someone with experience of a similar boat
with you the first few times you operate it.

NOTE!
The boat’s maximum propulsion power is 38 kW (50 hp). Do not use the boat if its engine has a
higher power rating than the one given on the builder’s plate.

8.1. Controls

You will quickly learn how to control your boat, but changing weather conditions, such as wind and
waves, will always present new challenges for the driver. The remote control combines the func-
tions of throttle, forward and reverse gears, and the adjusting of the engine trim angle.

8.2. Emergency switch

The emergency switch is a device with one end attached to the switch under the remote control
and the other end to your lifejacket, for instance. The emergency switch automatically switches off
the engine when detached from the remote control. It is very important that the boat will come to
a halt in the event that the driver, for whatever reason, loses his/her balance and is flung from the
helm.

NOTE!

Never take control of the boat without having attached the emergency switch to yourself. If you
attach the emergency switch to your arm, do not steer the boat with that arm, because the emer-
gency switch cord may become tangled in the steering wheel during tight turns.

NOTE!
The engine will not start if the emergency switch is not attached to the switch on the remote con-
trol.

DANGER!

A rotating propeller presents a life-threatening danger to a swimmer or a person who has fallen
overboard. Always use the emergency switch to turn off the engine when a swimmer or water skier
is about to re-enter the boat from the water.

8.3. Gearshift and throttle

The engine is put into gear by pushing the button on the gear/throttle handle upwards with your
fingers and by pushing or pulling the gear/throttle lever forward or backward, depending on the di-
rection in which you are planning to go. When the engine is in gear, you can adjust the boat’s speed
using the same gear/throttle lever.

When the boat is travelling forward slowly, you can use the reverse gear for braking when ap-
proaching the dock, for instance. You must not shift into reverse if the boat is travelling at higher
speeds, because it will damage the engine.

8.4. Adjusting the trim angle
These are the main rules when adjusting the trim angle:
- When bringing the boat to plane, keep the ‘bow down’ position.

- When the boat is planing and seas are calm, keep lifting the bow until you can feel that
17



both the engine and the boat move very easily. In calm waters, the engine should normally
be trimmed up at least 3 scale marks on the trim indicator on the revolution counter. If the
engine is trimmed up too much, the speed of the boat will be reduced. If the boat is trimmed
too low, the boat will run slowly and the engine will run heavily. To achieve good fuel econo-
my, it is important to drive the boat with the right engine trim angle.

- In heavy head seas, lower the bow to allow it to slice through the waves better, thus provid-
ing a smoother ride.

- Infollowing seas, raise the bow to avoid ‘diving’ into the waves.

- When reversing, raise the trim angle slightly to bring the engine up.

WARNING!

Do not drive the boat at high speeds with the engine trimmed up (bow up), as there is a risk of sud-
den heeling when the propeller hits the water again after a flight in heavy waves. Likewise, do not
drive at high speed with the engine completely trimmed down (bow down) since this can cause the
boat to pitch unexpectedly when the bow hits the water.

WARNING!
Waves reduce manoeuvrability and make the boat heel. Accordingly, reduce speed when encoun-
tering heavier seas.

8.5. Starting the engine

1. Switch the power on using the main power switch.

2. Lower the engine to the driving position by pressing the Power Trim button on the gear/
throttle handle.

3. Check that the gear/throttle handle is in the neutral position and that the emergency switch
is attached to the bottom of the remote control.

4. Switch on the current, using the start key, without starting the engine and wait a few seconds
for the warning lights to light up.

5. Start the engine by turning the ignition key clockwise until the engine starts. If everything is
in order, the engine should start within 1-2 seconds. If the engine does not start, you should
not try to start it for more than 10 seconds at a time.

6. After the engine has started, let it idle for a few minutes before setting off. (Please refer to
the engine manual!)

For more detailed information, please refer to the engine manual.

8.6. Driving

It is easy to drive when the weather is fine and the sea is calm. However, always remember to keep
an adequate lookout. In order to maintain the best possible visibility from the driver’s position, you
should do this:

- Ensure that passengers do not restrict your visibility.

- Do not drive near planing speed for long periods, as the bow comes up and reduces visibility.

- When visibility is poor, look over the windshield.

- Remember to also keep a lookout behind you, particularly on shipping lanes and heavily
trafficked routes.

NOTE! Use navigation lights in darkness.
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Always adjust your speed to prevailing conditions and the environment. Take into account the fol-
lowing:

- waves (also consult the passengers on what is a comfortable speed);

- your own bow wake (greatest at planing speed, smallest at speeds under 5 knots);

- maintaining adequate lookout;

- visibility (islands, fog, rain, driving against the sun);

- familiarity with the route (time required for navigation);

- rules of priority (other traffic); and

- width of the route (other traffic, noise and bow wake near shore).

- Make sure to always maintain a sufficient distance to avoid collision. The distance must be
sufficient to stop the boat or to take evasive action.

When running at low speed, a planing boat’s directional stability is poorer than at higher
speeds. So be careful in narrow passages and, particularly, when meeting other boats.

You must learn the rules of traffic on sea lanes and follow the international regulations on how to
avoid collisions at sea, COLREG. Navigate with care and use new or updated nautical charts.

The running position of the boat greatly affects its handling characteristics and
fuel consumption as well as visibility from the driver’s position. You can affect the running position
by:

- placing the load properly — the general rule being that you should place as little weight in
the bow as possible; and
- adjusting the trim angle.

The combination of the right running position with the right speed also makes driving in rough seas
safer and more comfortable.

WARNING!
A high speed and sudden manoeuvring can lead to large heeling angles and loss of control over
the boat.

WARNING!
This boat was not designed for use in temperatures under O° C. In sub-zero temperatures, the
drainage system freezes up and does not work as it should.

NOTE!

The boat is not designed to jump waves. The warranty does not cover damage caused by jumping
waves with the boat. You can check whether the boat has been airborne by reviewing the engine
history on the computer at a maintenance shop.

8.7. Approaching and leaving the dock

Practise boat manoeuvring skills where there is ample space to learn how to approach a dock be-
fore entering a crowded marina.

A very gentle application of throttle does not generate sufficient steering power. Sharp but short
throttle applications enable efficient steering movements when approaching the dock.

Ensure that everyone on board who does not have to stand up is seated when you are approaching
the dock. Sudden steering movements may cause the boat to heel and injure somebody.
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Before docking, prepare the mooring lines at stern and bow. Approach the dock bow first at a slight
angle. Just before touching the dock, steer into it and shift into reverse. Apply throttle quickly and
sharply. The boat will stop and turn parallel to the dock. If possible, make the approach into the
wind or current, whichever is the strongest. This makes departing easier, as the wind or current will
push the bow out from the dock. The easiest way to depart is to first push the stern as far away
from the dock as possible, and then slowly reverse away from the dock into open water.

The propeller is designed to have the best grip in forward gear. Therefore, propeller performance is
weaker in reverse. The steering response is also not as good in reverse as in forward gear.

WARNING!

The boat is fast. If you are planing, it takes time to come to a stop. Slow down in time before an-
choring, beaching or docking. Learn to estimate the distance the boat needs to stop. Remember
that steering control is poor if there is no traction.

WARNING!

Do not try to stop the boat with your hands, and do not put your arm or foot between the boat and
the dock, the shore or another vessel! Practise beaching and docking under favourable conditions!
Use moderate but firm engine power!

NOTE!

When securing your boat, take into consideration the possibility of changes in wind direction, rising
or sinking of the water level, bow wakes, etc. You can get more information from your insurance
company, for example.

8.8. Canopy use (optional accessory)
The canopy is designed to withstand a maximum speed of 30 knots at sea, and 50 km/h in road
transport. All press studs must be properly fastened when using the canopy. We recommend that
you remove the front and back of the canopy to make it fit into the protective bag more easily.
Then, fold the upper parts of the sides entirely on top of the roof, so that no fabric remains where

the corners of the canopy supports are. Finally, roll up the roof part along with the sides folded on
top of it, and lower the canopy into the canopy box.

8.9. Proper use — other recommendations and guidelines

8.9.1 Manoverboard
It is always a serious situation when someone falls overboard. Rescue procedures should be prac-
tised in advance during good weather, because it is too late for practice when someone has actual-
ly fallen into the water.

It is always easiest to help a person climb back on board at the stern of the boat. A rope loop at-
tached to the boat helps lifting.

The boat is equipped with the fixed swim ladder that can be lowered down from the water. The
swim ladder unfolds to the full length by pulling the extension ladder away from the boat.

It is very important to maintain visual and verbal contact with a person that has fallen overboard.
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DANGER!

A rotating propeller presents a life-threatening danger to a swimmer or a person who has fallen
overboard. Always use the emergency switch to turn off the engine when a swimmer or water skier
is about to enter the water or re-enter the boat from the water.

8.9.2 securing loose equipment
Stow all heavy equipment, such as anchors, and secure them firmly before setting off.
8.9.3 Respect for the environment

Conservation of the environment is a matter of honour for every boater. Therefore, you should
avoid:

- fuel and oil leaks;

- emptying rubbish and waste into the water or on the shore;

- letting detergents or solvents get into the water,

- loud noise both on the water and at the marina; and

- producing an unnecessarily high bow wake, especially in narrow passages and shallow wa-

ters.

Service the engine well and run it at the most economical speed, which will also keep exhaust
emissions low.

Please also consider other local environmental legislation and regulations.

Please make sure to familiarise yourself with the International Convention for the Prevention of
Pollution From Ships (MARPOL) and respect it to the greatest possible extent.

It is allowed to camp out on islands as long as no damage is caused to the landowner. It is not
allowed to camp out next to residential buildings or in or near cultivated fields. You may not light a
campfire unless you have the landowner’s permission. Everyman’s right allows the picking of natu-
rally growing berries and mushrooms without damaging trees or the environment in general. Please
check the regulations concerning movement in the natural environment in your area.

8.10. Anchoring and mooring the boat

Always moor your boat carefully, even in sheltered places, because conditions can change rapidly.
Mooring lines should be equipped with absorbers to dampen any jolts. Please refer to the section
Towing for the location of bollards. To prevent abrasion, use fenders that are large enough.

The loop at the bow of the boat is for locking the boat to trailer. The loop on the deck is for locking
the boat (to a dock, for instance). The locations of the loops are shown in section 8.

NOTE!
Make sure that the lock or chain does not scratch the deck of the boat.

The endurance of the bow bollards forward and the aft bollards backward is at least 12.6 kN, which
is approximately 1,300 kg. The ultimate strength of ropes should not exceed 1,300 kg, so that the
rope will break before the bollard or its fastening does.

The minimum anchor weight for the boat is 5 kg. Drop anchor far enough from shore. A reasonable
grip is attained if the anchor line length is 4—5 times the water depth.
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WARNING!
Do not try to stop the boat with your hands, and do not put your arm or foot between the boat and
the dock, the shore or another vessel!

NOTE!

When securing your boat, take into consideration the possibility of changes in wind direction, rising
or sinking of the water level, bow wakes, etc. You can get more information from your insurance
company, for example.

NOTE!
It is the owner’s/user’s responsibility to make sure that the boat’s mooring and anchoring equip-
ment is suitable for the boat’s intended use.

8.11. Towing

When towing another boat, use a floating line that is strong enough for the task. Begin towing slow-
ly, avoid jerks, and do not overload the engine.

The owner of the boat should consider the measures necessary for securing the boat’s towrope.

If you are towing, or if your boat has to be towed, attach the towline to the bollards as per the fol-
lowing image.

Attaching the towline to the bollards.

WARNING!

When towing, the towline is under high tension. If it should break, the end that snaps off may lash
back fast enough to cause serious injury or death. Always use a thick enough line and keep to one
side of the towline.

NOTE!

When towing another boat or being towed, always drive at low speed. If the boat has a displace-
ment hull, never exceed hull speed while towing. (The speed before the boat rises to plane).

NOTE!
The towline should always be fastened so that it can be unfastened under load.
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8.12. Trailer transport

Weight data for trailer transport may be found in the technical specifications. The trailer’s keel sup-
ports should bear most of the weight of the boat. Adjust the keel supports so that the boat cannot
slide from side to side. Adjust the side supports so that the boat will not rock sideways. For more
information, please consult your dealer.

Clean the supports of sand and dirt so that they will not scratch the bottom of the boat. Dou-
ble-check that the trailer is securely coupled to the trailer tow hitch!

The place for lifting the boat out of the water should be sheltered, and the ramp should extend
deep enough into the water. Reverse the trailer so deep into the water that the rearmost keel sup-
port is just above the water. Drive the boat carefully towards the rearmost keel support and fasten
the winch cable to the trailer hook.

Reel the boat up onto the trailer, taking care that the boat remains straight on the trailer's centre
line. Remember to trim up the engine before reeling the boat onto the trailer so that it will not hit

- N o 1=
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the bottom.
Attaching the boat to the trailer.

Tie the boat properly before beginning transport. The sling ropes at the bow should be directed
down and back, and the sling ropes at stern should be directed down and front. Do not leave any
loose equipment or extra load on the boat when it is being transported. Remove the seat cushions
and close all hatches properly.

The engine should be in the driving position during transport. However, ensure that there remains
adequate clearance. If the clearance is not sufficient in this position, you can transport the engine
raised. Use the lock to secure the engine in the raised position.

Wash and rinse the boat immediately after transport. Take special care when washing an alumini-
um hull if the roads have been salted. Road salt can leave permanent marks on an aluminium hull
if it is not washed off. If the boat is kept on the trailer between transports, you must loosen the sling
ropes for the duration and tighten them before the next transport.

NOTE!

The trailer should be slightly front-weighted. Appropriate nose weight is 4 % of the total mass of
the trailer, but not less than 25 kg. Nose weight must not exceed the maximum vertical load on tow
ball. Maximum load is defined by manufacturer of the towing vehicle. Make sure that the boat is
fastened tight enough to the trailer and that the weight of the boat is divided equally between side
supports. If the boat swings against a side support during transport, it may sustain hull damage.
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When letting the boat down from the trailer, remember to fasten the bow rope to the boat before-
hand so that you can release the cable from the trailer hook as soon as the boat is in the water. Be
careful with the winch handle!

8.13. Docking

The storage cradle should be sufficiently steady and suitable for this particular boat and engine
combination. A sturdy plank (e.g. a 2x4) should be placed between the V trestles to support the
keel and to bear most of the weight of the boat. The boat must not rest on the side supports. The
side supports should not be placed touching the bottom chine, and point loads should be avoided.
The supporting structures should be strong, particularly near the transom, to support the added
weight of the engine..

Only use reputable lifting companies or boat yards with sufficient lifting capacity. In addition to the
boat’s tare weight (please refer to the technical specification), also take into consideration accesso-
ries and other possible loads in the boat.

When the boat is being lifted, the lines must be placed under the boat and the boat must remain
horizontal during lifting.

NOTE! Do not lift the boat by its bollards.

DANGER! Never stand under a boat that is suspended from a crane.

9. Servicing and maintenance

Keep your boat and its equipment clean and tidy. This increases comfort and safety on board, and
also the boat’s resale value.

Familiarise yourself with the service procedures shown in the engine manual (see annex). Carry out
the procedures carefully, or ensure they are performed by an accredited service company

9.1. Washing and waxing the boat
9.1.1 cCleaning fibreglass surfaces

Normally it is sufficient to just wash and wax the deck. Special boat cleaning agents are most suit-
able for the purpose. Do not use strong solvents; they can cause glossy surfaces to fade. Mildly
abrasive polishes can be used to remove chafes and embedded dirt from the deck. The boat’s
aluminium and fibre glass surfaces can be washed with a pressure washer. Observe the chemical
manufacturer’s instructions when washing and cleaning the deck. The cleaning and maintenance
instructions given here apply to Star brite products, available at well-stocked boating shops.

Useful tip:
Washing the boat will be easier if it is done immediately after getting the boat out of the water.

NOTE!
Do not spray water with a pressure washer on the caulking seam under the fender list. Presurised
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water can damage the glued seam.

NOTE!

Do not spray water directly into the air intake grilles. The water could get into the boat and into the
structures.

The instrument panel is made of plastic and can be washed with soap water; never use solvents to
clean them.

9.2. Care instructions for seat cushions

Whenever necessary, use the canopy or harbour cover to protect the seat cushions from rain, or
detach the cushions and store them in a dry place. Although the seat cushions are made of wa-
ter-resistant material, water can get in through their seams. If the cushions remain damp for any
length of time, they may get mouldy and be ruined. If the mattresses get wet, the fabric can be re-
moved by unzipping the mattress and dried in the sun, at room temperature or in a sauna (max +50
°C). The warranty does not cover cushions spoilt by rain or damp.

NOTE!
To keep the seat cushions in good condition over the winter, they must be stored in a dry and
well-ventilated place.

NOTE!
Wet cushions should not be placed in storage, because they gather mould easily.

The press studs of the seat cushions should be sprayed with silicon spray every now and then, oth-
erwise they may become so tight that the fabric will tear when trying to open them. The warranty
does not cover ripped seat cushions. Use very little silicon spray at a time in order not to stain the
cushions.

9.3. Care instructions for the canopy (optional accessory)

Store the canopy over winter in a dry and well-ventilated place. The warranty does not cover torn
or mouldy canopies.

9.4. Care instructions for the windshield

The windshield, the wall of the rear anchor box and the lid of the glove compartment are made of
acrylic and can be cleaned with soap and water (e.g. with car shampoo).
Do not use solvents on acrylic.

Useful tip:

When wiping the boat’s windshield dry after cleaning, avoid using circular motions. This can leave
circular smudges on the windshield that become visible in sunlight, impeding visibility. Use news-
paper or a cottonrag, using first horizontal, then vertical motions. Repeat this a few times and
you'll bring the windshield to a brilliant shine.

9.5. Care instructions for the stainless steel components

To keep the boat’s stainless steel parts, such as rails, handles and bollards, shining as good as new,
you should keep the parts clean and waxed. The edges of the mounting flanges of the rails should
also be cleaned. Any dirt that remains under the edge of the flange will begin to look like rust. In
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regular use (i.e. no damage), the parts should be cleaned and waxed at least twice every summer.
The rails should also be cleaned and waxed in autumn, when the boat is put into winter storage.

9.6. Care instructions for the remote control

Normally, the remote control needs no other maintenance apart from greasing and calibration
during winter servicing. If the remote control becomes stiff for any reason, it needs to be serviced
immediately.

9.7. Care instructions for the steering system

The boat has cable steering that normally does not require other servicing apart from greasing and
inspection during annual maintenance. If steering seems stiff or keeps catching, it must be serviced
immediately.

9.8. Care instructions for electrical components

Electrical components like main switches, other switches and couplings do not normally need to
be serviced if the boat is stored in a dry and well-ventilated place for the winter. If, however, you
wish to protect electrical components against oxidation, the best way to do it is by spraying them
every now and then with a moisture repellent antioxidant.

9.9. Minor superficial repairs

You can repair minor surface damage to the boat’s deck yourself. However, achieving a neat, unno-
ticeable repair requires a considerable amount of skill:

1. Protect the area around the damage with tape.
. Bevel the edges of the damaged area and clean with acetone.

3. If the damage is deeper than 2 mm, it is advisable to smooth it with an appropriate polyfiller
before painting.

4. Mix topcoat with 1.5-2% hardener.

5. Fill the repair with more topcoat than needed, so that its surface remains slightly proud of
the surrounding area.

6. Carefully put tape over the repair.

7. After the topcoat has hardened, remove the tape and sand the repair using 600 and 1200
paper applying water.

8. Buff using abrasive paste and wax.

The colours used on this boat are specified in the technical specifications. One point to consider is
that a paint called gelcoat has been used in manufacturing the boat, but the surface is always re-
paired with a paint called topcoat. Gelcoat paint does not harden without a mould surface, whereas
paraffin has been added to topcoat to allow it to harden.

WARNING!

Be careful when handling the hardening agent. If the hardening agent vessel/bottle leaks, or some
agent drops onto a dirty floor or rag, there is a very high risk of the surface catching fire. Do not
throw into the rubbish bin any rags or vessels containing topcoat/hardening agent mixture. Always
use protective eyewear when handling topcoat or hardening agent. If you get hardening agent in
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your eyes, immediately rinse with tap water and then consult a doctor.

NOTE!

Later installations and alterations, if incorrectly carried out, may damage the structure of the boat
or compromise safety. Please contact the dealer if you are planning any modifications.

NOTE!
It is important to use aluminium or stainless steel screws and rivets when installing accessories.
There are ready-made fittings for a depth finder sensor (Garmin) on the boat’s transom.

NOTE!
When installing accessories on an aluminium surface (except in predetermined locations), always
use aluminium rivets and insulating washers to avoid corrosion.

9.10. Winter storage

Preparing your boat for winter storage is an annual routine. Have your boat lifted in good time
before the water freezes. Your boat is not designed for use in ice and it is not meant to be used in
temperatures below zero (for example, the rain water drainage system will freeze up). It is advisable
to perform all maintenance, repair and inspection procedures in connection with placing the boat
in winter storage.

Familiarise yourself with the service procedures shown in the engine manual. We recommend that
you leave them to an authorised service agent. Do not forget to service the remote control and
steering system. Make sure to perform their maintenance according to their separate instructions
and manuals.

9.10.1 Procedures before winter storage

Have your boat lifted in good time before the water freezes. Your boat is not designed for being
driven inice, or for remaining in the water when it freezes.

Wash the bottom of the boat immediately after the boat has been lifted. Algae and slime will come
off easier if they are not left to dry.

Give the engine and other equipment their winter servicing, following their separate manuals. If
your boat is stored outside or in a humid place over the winter, empty it of textiles and other equip-
ment that may corrode or become mouldy in damp conditions. Wash the ropes in fresh water.
Replace any worn ropes. Leave through fitting valves open. Remove the drain plug for the winter.

Electronic instruments are best protected against oxidation and theft by detaching them and re-
moving them to a dry indoor environment for the winter. Detach the batteries and store them in a
warm, dry place. Charge the batteries at least twice during the winter. Spray the couplings of the
electrical system with an appropriate water repellent antioxidant.

Always cover your boat so that water or snow cannot gather inside. Always make sure, however,
that it is adequately ventilated. A winter storage cover is available as an optional accessory for your
boat.

NOTE!

Make sure that the winter storage cover or its ropes do not touch the aluminium hull. If the cover or
its ropes abrade the hull, they will leave black marks on it.
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9.11. Procedures before launching the boat
Repair any damage to the gelcoat surface according to section 9.9.

In sea areas, antifouling paint should be used to prevent the hull from becoming covered with
vegetation. Fouling of the bottom and especially the propeller increases fuel consumption signifi-
cantly. However, if the boat is anchored at the inlet of a stream or in the Bothnian Bay, or if it is lifted
out of the water at least once every two weeks, it is normally not necessary to use antifouling paint.
Carefully follow the paint manufacturer’s instructions when applying the paint. When sanding old
antifouling paint, remember that the dust is toxic. Antifouling paint is not necessary in fresh water
(lake areas).

NOTE!

Do not apply any paint to the zinc anodes or the depth finder sensor. Do not apply paints contain-
ing copper or lead on aluminium parts. Remember to follow the paint manufacturer’s instructions.
The warranty does not cover damage caused to the hull by antifouling paint containing lead or
copper.

Useful tip:
Do not throw away a used paint brush. A dried-up antifouling paintbrush can be rejuvenated by
soaking it for a couple of hours in a mixture of 2 L hot water, 1dl vinegar and O.5 dl baking powder.

Perform the necessary service procedures required for the engine according to the engine manual.
Check the functioning of electric equipment and remove any oxidation from fuse connectors etc.

Remember that petrol goes stale over time, and you must always start the engine with fresh petrol
in the spring.

When the boat has been launched you should open all valves in the through fittings (bushings) and

check to ensure that there are no leaking hoses or connectors. The locations of through fittings
are shown in section 5. Bring your safety equipment back on board before setting out.
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10. Layout

10.1. General layout

1. Trailer hook 3. Navigation light
2. Hook for locking the boat 4. Light mast

1 i

1. Rainwater drainage valve 5. Battery

2. 6. Mains circuit panel
3. Fire extinguisher 7. Fuel tank(s)

4 Fuel filter 8. Fuse panel
WARNING!

Handle the boat’s hatches with care and watch your fingers and toes.
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10.2. Fuel system
Detachable tanks

Smaller Yamarin boats use detachable fuel tanks. The detachable tank is normally delivered to-
gether with the outboard engine. The stowage box on the bow-side of the console has space for
two detachable tanks. Fuel hoses are usually attached to detachable tanks with quick release cou-
plings, so detaching the tank and filling it at a service station while the boat remains in the water is
quite convenient (please refer to the section “Refuelling”).

Detachable tanks are also usually equipped with displays that indicate the amount of remaining
fuel, and ventilation valves, which you should remember to open when the engine is being used, to
remove pressure from the tank and ease fuel intake.

10.3. steering system

The boat is equipped with cable steering.
The steering cable’s length is 3.9 metres (13 feet).

NOTE!
If you replace any component in the steering system, please note that all components must con-
form to the ISO 10592 standard and bear the CE mark.

10.4. Electrical system

The boat’s electrical system contains the following main components:
Wire harness

Main power switch

1x switch

12V outlet socket

Navigation lights

Nk =

In addition, the engine is an essential part of the boat’s electrical system; it both generates and
consumes power.

Switch off the main switch when leaving the boat for a long period of time. Remember also to
switch off the main power switch before making any electrical installations.

If you connect or disconnect the battery, take care not to touch both battery terminals with a metal
object at the same time. Please remember to observe caution in other respects as well if you have
to charge the battery with a separate charger. Charging the battery with excessive current creates
an explosion risk.

Do not alter the onboard electric system or relevant drawings; alterations and maintenance work
have to be carried out by a professional.
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10.4.1

Wiring diagram
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Yamarin 46 Side Console
Kayttajan kasikirja



Esipuhe

Onnittelumme, etta valitsit Yamarin -veneen!

Kayttajan kasikirja perehdyttaa Sinut uuden veneesi ominaisuuksiin seka auttaa sen hoidossa ja
huollossa. Se on laadittu avuksesi, jotta opit kasittelemaan venettasi turvallisesti ja valttamaan
mahdolliset ongelmat. Tarkista, etta olet venetoimituksen yhteydessa saanut haltuusi kaikkien
veneeseesi asennettujen laitteiden ohjekirjat. Taydenna kasikirjaa myohemmin hankkimiesi
laitteiden tiedoilla ja ohjekirjoilla. Omille muistiinpanoillesi on tilaa kasikirjan lopussa. Lue tama
kasikirja huolellisesti seka tutustu tarkoin veneesi yksityiskohtiin ennen kuin lahdet vesille.

Mikali tama on ensimmainen veneesi tai olet vaihtanut Sinulle uuteen venetyyppiin, varmistu siit3,
etta Sinulla on riittava tuntuma ja kokemus sen kasittelyssa ennen kuin otat vastaan veneesi paal-
likkyyden. Tama on todella tarkeaa oman mukavuutesi ja turvallisuutesi vuoksi. Veneen myyja,
venekerhot, Suomen Purjehdus ja Veneily ja Suomen Navigaatioliitto antavat mielellaan tietoja
paikallisista veneilykouluista tai suosittelevat patevia opettajia.

Kayttajan kasikirja ei ole yksityiskohtainen huolto- tai vianetsintdopas. Ongelmatapauksissa ota
yhteytta veneen jalleenmyyjaan. Kayta aina patevia ja koulutettuja henkildita huoltoon, korjauksiin
ja muutostdihin. Muutokset, jotka voivat vaikuttaa veneen turvallisuusominaisuuksiin, tulee
arvioida, toteuttaa ja dokumentoida patevien henkildiden toimesta. Veneen valmistaja ei ole
vastuussa muutoksista, joita se ei ole hyvaksynyt.

Pida veneesi aina hyvassa kunnossa ja ota huomioon, etta se vaatii kunnossapitoa ja huoltoa. Mika
tahansa vene — riippumatta sen vahvuudesta — voi vaurioitua merkittavasti, mikali sita ei kayteta
asianmukaisesti. Mukauta aina veneen nopeus ja suunta vallitseviin saaoloihin.

Toivotamme Sinulle mukavia ja rentouttavia hetkia vesilla Yamarin -veneesi kanssa!

Inhan Tehtaat, Inha Works
Hahdenniementie 2
FI-21120 Raisio

Finland

www.yamarin.com

Sailyta tama kayttajan kasikirja varmassa paikassa ja luovuta se seuraavalle omistajalla, mikali myyt
veneesi.
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Vaatimustenmukaisuuden vakuutus

Multi-language template compiled by IMCI i English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja
melupiistojen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti

(Valmistaja tai valtuutettu edustaja téyttii)

Huviveneen valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Osoite: Hahdenniementie 2
Kunta: Raisio Postinumero: 20810 Maa: Finland

Valtuutetun edustajan nimi (jos kiytetty) :

Osoite:
Kunta: Postinumero: Maa:
Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa kiytetty moduuli: [JA [JA1 B+C[X]B+D [ ] B+E[|B+F [ ]G [JH
Ilmoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen arvioinnin osalta (jos vaaditaan) DNV GL SE
Osoite: Brooktorkai 18
Kunta: Hamburg Postinumero: 20416 Maa: Germany Tun mero: 0098
Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): RCDBO000009H Pvm: 22.03.19
Melupiistiojen arvioinnissa kiytetty moduuli (jos kiytetty): Oa Oar Oc OH
Ilmoitetun laitoksen nimi melupéistojen arvioinnin osalta (jos kiytetty) :
Osoite:
Kunta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:
IImoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm:
Muut sovelletut yhteison direktiivit:
HUVIVENEEN TIEDOT:
Vesikulkuneuvon tunnusnumero: FI-YAM39
Huviveneen merkki: Yamarin Malli tai tyyppi: 46 Side Console
Rakennetyyppi: Kulkuneuvon pédasiallinen kiyttovoima:
x] kiintedrunkoinen O ilmatéytteinen O kovapohjainen kumivene (RIB) [Jpurje, purjeiden projektiopinta-ala 45 m?
[J ihmisvoima
Runkotyyppi: [X]kone/moottori
[x] yksirunko [] monirunko [Jmuu (tarkenna):

Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :

Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori, diesel (CI)

D alumiini, alumiiniseokset lujitemuovi olttomoottori, bensiini (SI)

[Jteris, teréisscokset [Opuu [Tpolttomoottori, LPG/CNG

[[Jmuu (tarkenna): [ sihks

D muu (tarkenna):
Huvivgne . Suunnittelur Henkilo- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman luokka méiri kuorma . .
suositellun henkiloméirin mukaan: (kg) [X] peramoottori
A D sisémoottori akselivedolla

[]Z- tai perivetolaite

B
c 5 295 Eruoripotkun’ (pod drive)
S-vetolaite (saildrive)
i 4,64 D
Rungon pituus L, . m D muu (tarkenna):
Rungon leveys B 1,84 m
- Vetolaitteistossa kiinted pakoputkisto (jos sovellettavissa): |:| kylla D ei
Suurin syviys: 038 m
Suurin suositeltu koneteho: 38 kW
Asennettu koneteho: kW
Kansi: . . . r
o Propulsiomoottoreiden lukuméiri: 1 #
umpinaimnen —
D P Suurin suositeltu moottorin paino’: 162 kg

D osittain katettu J—

[x]avoin

Téma vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissi ettd ylldmainittu huvivene tayttad direktiivin
2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessa I mairitellyt vaatimukset.

Nimi ja toimi: Juha Lehtola, CEO Allekirjoitus ja titteli: i o
(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkilon (tai vastaava merkintd)

tunniste)

Paikka ja aika (pp/kk/vvvv): 22.3.2019

Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

E 112

2. N . . .
Vain perdmoottorilla varustetuille veneille
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Olennaiset vaatimukset

(viitaten Direktiivin
Liitteen | numerointiin)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Erittele noudatetut yhdenmukaistetut 4 standardit
tai muut tekniset eritelmat

(siséltden julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002”)

Rastita vain yksi kohta rivilld

Rastitettujen kohtien oikealla olevat rivit tdytettédvéa

General requirements (2)

Olennaiset tiedot - paamitat X 1SO 8666:2002

Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2) OO (O | O [01353EU01A-22

Laidan yli putoamisen ehkéiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3) X |01 01 01| 0O [eniso15085:2003+A2:2018

Nakyvyys paaasiallisesta ohjailupaikasta (2.4) OO [ O | O |eNISO11591: 2011

Omistajan kasikirja (2.5) OO O | O |eNIso11591: 2011

Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvat vaatimukset (3)

Rakenne (3.1) OO | O | O |eNIso 12215-1:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, EN
Vakavuus ja varalaita (3.2) x| O | O | O | [ |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Kanto- ja kelluntakyky (3.3) (O[O0 0O [en 1SO 12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4) | O[O O O |eniso9093-1:1997, EN SO 12216:2002
Vedella tayttyminen (3.5) | OO [ O O |eniso11812:2001, EN SO 15083:2003/A2:2018
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6) M{O(O|(d|d EN 1SO 14946:2001 / AC:2005
Pelastuslauttojen sailytys (3.7) xXI|O| OO | O [RcDAnnexis?

Poistumistie (3.8) Olg|igoigilo

Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen (3.9) Olg|igoigilo

Ohjailuominaisuudet (4) 01O | O | [ [ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Moottorit ja moottoritilat (5.1)

Sisamoottorit (5.1.1) Oglilgoliglg

Tuuletus (5.1.2) Olg|igoigilo

Suojaamattomat osat (5.1.3) Olg|igoigilo

Peramoottorin kéynnistyminen (5.1.4) Olg|igoigilo

Polttoainejarjestelma (5.2)

Yleista polttoainejérjestelmasta (5.2.1) [0 | OO0 | OO | I [ENISO 8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Polttoainesailiét (5.2.2) OO0 1O | O | O [ENISo21487:2012+A2:2015
Sihkjarjestelma (5.3) X | O | O | O | O [ENISO8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Ohjausjarjestelma (5.4)

Yleisté ohjausjérjestelméasté (5.4.1) IxI | OO | O | O | [ [ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014, E
Varajarjestelmat (5.4.2) Olg|igoigilo

Kaasujérjestelma (5.5) Oglilgoliglg

Palontorjunta (5.6)

Yleista palontorjunnasta (5.6.1) x| OO | O | [ |ENISO9094:2017

Palontorjuntavalineet (5.6.2) X | OO | O | [ |ENIso9094:2017

Merenkulkuvalot, merkkikuviot ja 4animerkinantolaitteet (5.7)| [x] | [] | [] | [J | [] [ENISO 16180:2013, 1972 COLREG

Paéstojen torjunta (5.8) Olg|igoigilo

Annex |.B — Pakokaasupaastot ®

Annex I.C — Melupzastot®

Melupaastdjen tasot (I.C.1) Olgoligo|rgl o

Omistajan kasikirja (1.C.2) Ol/g|lgoig|g

3Muut kuin yhdenmukaistetut standardit, séannot, saddokset, ohjeistot,
“IBaroopan unionin virallisessa lehdess julkaistut standardit
° Katso moottorivalmistajan vaatimustenmukaisuusvakuutus

© Koskee vain veneiti joissa on sisi- tai sis@perdmoottori ilman vetolaitteeseen sisiénrakennettua pakokaasujirjestelméz
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2. Ennen kuin ldhdet

Tutustu tahan kayttajan kasikirjaan.
Tarkista aina ennen vesille lahtda ainakin seuraavat seikat:

Saatila ja ennuste
Ottakaa huomioon tuuli, aallokko ja nakyvyys. Ovatko veneenne suunnitteluluokka, koko ja varus-
tus seka paallikdn ja miehiston taidot riittavia sille vesialueelle, jolle olette lahddssa? Voimakkaas-
sa tuulessa ja suuressa aallokossa luukkujen ja ovien tulee olla suljetut, jotta vesi ei paasisi veneen
sisalle.

Kuormitus ja vakavuus
Alkaa ylikuormittako venetta, jakakaa kuorma oikein. Painavat esineet sijoitetaan takapenkin alla
oleviin sailytystiloihin. Huomioikaa my0s, etta veneen vakavuus heikkenee, mikali henkilot seisovat
veneessa.

Matkustajat
Varmista, etta kaikille mukanaolijoille on kelluntapukine tai pelastusliivit. Sopikaa kunkin henkildn
tarvittavat tehtavat matkan aikana ennen lahtoa.

Polttoaine ja polttoainejarjestelma
Tarkistakaa, etta polttoainetta on riittavasti; myds reservia 20 % huonon saan tms. varalle.

Moottori ja ohjauslaitteet
Tarkistakaa ohjauksen ja kaukohallintalaitteen toiminta seka kunto ja tehkaa moottorin ohjekirjan
mukaiset tarkistustoimet.

Veneen merikelpoisuus
Tarkistakaa veneen merikelpoisuus muutenkin: ei polttoaine- tai vesivuotoja, turvavarusteet muka-
na jne. Tarkistakaa, ettei veneen valipohjassa ole vetta.

Tavaroiden kiinnitys
Tarkistakaa, etta kaikki tavarat on asetettu niin, etta ne pysyvat paikoillaan myds merenkaynnissa ja
kovassa tuulessa. Huomio, etta istuintyynyt voivat lentaa kyydista, mikali niiden nepparit eivat ole
Kiinnitettyina.

Merikartat
Ellet kulje taysin tuttua reittia, varmista etta mukanasi on merikarttoja riittavan laajalta alueelta!
Mikali veneesi on varustettu karttaplotterilla, opettele kayttamaan sita ennen kuin lahdet vesille.
Varmista, etta merikartat ovat uusinta painosta.

Lahtomanooverit
Sopikaa miehistdn kanssa, kuka irrottaa minkakin koyden jne. Tarkistakaa etteivat kiinnityskoydet
tai ankkurikdysi paase potkuriin lahdon tai saapumisen aikana.

Pakolliset varusteet
Vesiliikennelainsaadannon mukaan jokaisessa moottorilla varustetussa vesikulkuneuvossa on olta-
va seuraavat kayttokuntoiset varusteet:

1)) Hyvaksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin veneessa olijalle. Ko. puki
neen tulee kokoluokaltaan ja kantavuudeltaan vastata henkildon kokoa ja painoa.

2) Tyhjennysvaline

3) Airot tai mela tai ankkuri kdysineen

L) Hyvaksytty vahintaan luokka 8A68B kasisammutin. Sammutin pitaa tarkastuttaa kerran

vuodessa. (Veneessa on vakiovarusteena hyvaksytty sammutin. Huom! Koska sammutin asenneta-

an veneeseen sen valmistusvaiheessa, yhden vuoden voimassa oleva tarkastusleima voi menna

umpeen lyhyehkdn ajan uuden veneen kayttoonoton jalkeen. Vesiliikennelainsaadanndn mukaan

veneen kayttaja on vastuussa sammuttimen tarkastusleiman voimassaolosta).

Moottoria koskevia lisaohjeita saat sen erillisesta ohjekirjasta.
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3. Yleista

Kayttajan kasikirja auttaa sinua tuntemaan uuden veneesi ominaisuuksia, hoitoa ja huoltoa.
Veneeseen asennettujen laitteiden omat ohjekirjat on liitetty mukaan ja useissa kohdissa
viitataan niihin. Voit taydentaa kasikirjaa myéhemmin hankittujen laitteiden ohjekirjoilla. Omille
muistiinpanoillesi on varattu tilaa kasikirjan lopussa.

Veneella on juokseva sarjanumero WIN-koodi (Watercraft Identification Number). WIN-koodi on
merkitty veneen runkoon oikealle puolelle uimatason alle perapeiliin. Suosittelemme, etta merkit-
sette WIN-koodin vaatimustenmukaisuuden vakuutukseen tahan kirjaan. Asioidessanne jalleen-
myyjien kanssa, ilmoittakaa WIN-koodi seka veneen tyyppi, niin oikeiden varaosien saanti helpot-
tuu.

3.1. Maaritelmat
Tassa kasikirjassa olevat varoitukset ja huomautukset maaritelladan seuraavasti:

VAARA!
Merkitsee, etta on olemassa vakava vaaratekija, joka johtaa suurella todennakoisyydella kuole-
maan tai pysyvaan vammautumiseen, ellei asianmukaisiin varokeinoihin ryhdyta.

VAROITUS!
Merkitsee, etta on olemassa vaaratekija, joka voi johtaa loukkaantumiseen tai kuolemaan, ellei
asianmukaisiin varokeinoihin ryhdyta.

HUOM!
Merkitsee muistutusta turvallisesta toimintatavasta tai kiinnittaa huomiota vaaralliseen toimintat-
apaan, joka voi johtaa loukkaantumiseen, veneen tai sen osien vaurioitumiseen, seka ympariston
vaurioitumiseen.

Kasikirjassa on kaytetty Sl-jarjestelman mukaisia yksikkdja. Joissain tapauksissa muita yksikkdja on

lisatty sulkuihin. Poikkeuksena tasta on tuulen nopeus, joka on huvivenedirektiivissa esitetty bo-
foreina.

3.2. Takuu

Veneella ja sen varusteilla on 2 vuoden takuu, alkaen veneen kayttoonottopaivasta. Ota yhteys
jalleenmyyjaasi mahdollisissa takuuasioissa. Muista ilmoittaa WIN-koodi. Mikali mahdollista, ota
reklamaatiokohteesta digitaalikuva. Se nopeuttaa yleensa takuuasioiden kasittelya.
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4, Ennen kayttoonottoa

4.1. Rekisterointi

Vesikulkuneuvorekisterin mukaisesti vene jonka moottorin teho on yli 20 hv (15 kW) tai vene jon-
ka pituus on vahintaan 5,5 metria, on Suomessa merkittava vesikulkuneuvorekisteriin. Tarkemmat
ohjeet rekisterdinnista saat Traficomilta.

Rekisteroitavan moottorikayttoisen vesikulkuneuvon kuljettajalta vaaditaan vahintaan 15 vuoden
ika.

4.2. Vakuutukset
Venevakuutus voi korvata vesilla tai kuljetuksen ja telakoinnin aikana sattuvan vahingon. Varmista
erikseen vakuutusvastuu venetta nostettaessa. Vakuutuksella on myads valillinen vaikutus turval-
lisuuteen, koska vakavan haverin sattuessa vesilla, voit keskittya ennen kaikkea ihmisten pelasta-

miseen. Tarkempia tietoja eri vakuutusvaihtoehdoista antavat vakuutusyhtiot. Varmista erikseen
vakuutusvastuu venetta nostettaessa ja kuljettaessal

4.3. Koulutus

Yamarin veneilykoulusta saat hyvat perustiedot ja taidot esimerkiksi veneen kasittelyyn ja navigo-
intiin. Lisatietoja loydat osoitteesta: Yamarin.com/veneilykoulu

Veneilya kasittelevaa kirjallisuutta on runsaasti, navigointikursseja jarjestavat: Suomen Navigaati-
oliitto seka kansalais- ja tydvaenopistot.

Veneilykouluista antavat tietoja: Suomen purjehdus ja veneily.

Nama antavat hyvan pohjan taidoillenne, mutta varmuus veneen kasittelyssa, navigoinnissa, kiin-
nittamisessa ja ankkuroinnissa saavutetaan vasta pitkan kaytannon harjoittelun jalkeen.

5. Veneen ominaisuudet ja kaytto

5.1. Yleista

Kayttajan kasikirjan tarkoituksena ei ole olla taydellinen huolto-opas tai korjauskirja, vaan opastaa
kayttdjaa kayttamaan venettaan asianmukaisella tavalla.

Kasikirjan kuvissa ja piirroksissa voi esiintya lisavarusteita tai maakohtaisia varusteita.

5.2. Veneen perustiedot

Huviveneet voidaan suunnitella neljaan suunnitteluluokkaan (A, B, C ja D) huvivenedirektiivin
2013/53/EU mukaan. Vene on suunniteltu suunnitteluluokan C mukaisesti, joka tarkoittaa
seuraavaa:

Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa tuulen voimakkuus on enintaan 6 boforia (n.

14 m/s) ja aallokko sita vastaava (merkitseva aallonkorkeus enintaan 2 metria). Tallaisia olosuhteita
voidaan kohdata suojattomilla sisavesilla, jokien suistoissa, ja rannikkovesilla kohtalaisella saalla.
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Merkitseva aallonkorkeus on aallokon korkeimman kolmanneksen keskiarvokorkeus, mika suun-
nilleen vastaa kokeneen havainnoijan arvioimaa aallonkorkeutta. Yksittaiset aallot saattavat olla
kaksi kertaa tata korkeampia. Jos merkitseva aallonkorkeus on 2,0 metria, on kaikkien aaltojen
korkeuden keskiarvo noin 1,2 metria.

suurin suositeltu kuormitus: Katso tekninen erittely
Katso myo6s kohta 5.4 "Kuormitus”.

Paamitat ja kapasiteetit: Katso tekninen erittely
Veneen pituus, leveys, syvays, kokonaispaino, jne. seka tankkikapasiteetit on esitetty tekni
sessa erittelyssa.

Valmistajan Kilpi:

Veneeseen kaukohallintalaitteen laheisyyteen kiinnitetyssa valmistajan kilvessa on annettu osa
em. tiedoista. Taydentavat selvitykset on annettu taman kasikirjan asianomaisissa kohdissa.
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5.3. Tekninen erittely

Malli YAMARIN 46 SC
Suunnittelu kategoria C
Kokonais pituus 464 m
Leveys 1,84 m
Veneen paino Noin. 415 kg
Maksimi henkildmaara 5 Henkiloa (= 375kg) + Lasti 70 kg
/ Maksimi lasti
Maksimikuormitus 495kg
CE-kilvessa (5 Henkiloa 375kg, Perusvarusteet 10 kg,
Lasti 70 kg, polttoaine 40kg)
Veneen maksimipaino Noin. 1070 kg
taydella kuormituksella Vene 415 kg + Moottori 162 kg
+ Perusvarusteet 10 kg + Polttoaine 40 kg + Henkildt 375 kg
+ Lasti 70kg
Suurin sallittu moot- 38 kW /50 hp
toriteho
Suurin sallittu moottori- 162 kg
paino
Polttoainetankin ti- 25L (+25L optio)
lavuus
Syvyys noin 0.28 m
Korkeus noin1.5m
Valmistusmateriaali Lasikuitu
varikoodit:
- Runko:
- Kansi
ohjauskaapeleiden
pituus
Veneen maksiminopeus Noin 31 solmua

Tuotantoteknisista syista veneen painossa, mitoissa ja suorituskyvyssa voi esiintya vaihtelua.
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Kuva: Veneen antifouling-varin vesilinja.

- perdakulmassa XXX mm palteesta yléspadin

- keularangassa XXX mm alaspdin palteen vekista pitkin keularankaa

HUOM! Mitat kertovat antifouling-varin ylarajan, eivat veneen todellista vesilinjaa.

5.4. suurin suositeltu henkilémaara
Veneen suurin suositeltava henkildmaara on 5 henkilda.
VAROITUS!  Ala ylita suurinta suositeltua henkilomaaraa. Veneessa olevien henkildiden
lukumaarasta riippumatta henkildiden ja varusteiden kokonaispaino ei saa koskaan ylittaa suurinta
suositeltua kuormitusta (katso kohta Kuormitus). Ajon aikana tulee kaikkien veneessa olevien
henkildiden istua istuinpaikoilla.

Veneen istuinpaikat.

HUOM! Jos lastaat veneen perasta keulaan pain, kuluttaa vene vahemman
polttoainetta.
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5.5. Kuormitus
Veneen suurin sallittu kuormitus on 495 kg. Tahan lasketaan kuuluvaksi seuraavat painot:

Veneessa olevien henkildiden yhteispaino 375 kg (yhden aikuisen oletuspaino 75 kg, lapsen 37,5 kg)
polttoaineen paino 40 kg. Perusvarusteet 10kg, Lasti 70kg,

HUOM! Suurin kuormitus sisaltaa vain edella mainitut painokomponentit.

VAROITUS! Kuormatessasi venetta ala koskaan ylita suurinta suositeltua kuormaa. Lastaa vene
aina huolellisesti ja jakakaa kuorma asianmukaisesti niin, etta vene kelluu suorassa. Tavallisesti
painavat tavarat tulee laittaa sailytystilaan takapenkin alle. Valta sijoittamasta raskaita tavaroita
korkealle.

5.6. Moottori ja potkuri

Veneen suurin suositeltava koneteho on 50 hv (38 kW). Veneen rakenteet eivat ole mitoitettu
suuremmalle teholle kuin 50 hv. Veneen ajo-ominaisuudet voivat olla hengenvaarallisia, jos ve-
neessa on suurempi moottori kuin 50 hv. Veneen takuu ei ole voimassa jos venetta kaytetaan
suuremmalla teholla kuin 50 hv. Noudattakaa potkurin valinnassa jalleenmyyjan ohjeita.

5.7. Veden sisaanpaasyn estaminen ja vakavuus

5.7.1 Rungon ja kannen lapiviennit seka sulkuventtiilit

Veneessa on sadevesityhjennys, joka tarkoittaa, etta avotila tyhjenee sadevedesta kun vene on
vesilla. Sadevesityhjennysjarjestelma toimii myos maissa, kunhan keula on ylempana kuin pera ja
sadevesityhjennyksen venttiili on auki.

Sadevesityhjennysventtiili sijaitsee takapenkin sailytystilan lattiassa olevan huoltoluukun alla.
Venttiili on tarkoitettu suljettavaksi vain suurimmalla sallitulla kuormalla mahdollisen veden
sisaanpaasyn estamiseksi. Muissa tapauksissa venttiilin tulee aina olla auki, jotta sadevesi paasee
tyhjentymaan veneesta.

1. Avotilan tyhjennyksen sulkuventtiili (sijaitsee huoltoluukun alla)
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Veneen omistajan vastuulla on pitaa veneessa vahintaan 1ayskari tai ampari ja huolehtia, etta ne
on varmistettu haviamisen varalta.

VAROITUS!

Sulje tyhjennysputki aina, kun sen sisapuolinen paa on kuormauksesta johtuen jatkuvasti vesilinjan
alapuolella. Perapeilissa oleva poistoaukon sulkulappa estaa veden sisaantulon vain peruutettaes-
sal

HUOM!

Huolehdi, etta vesi paasee esteetta virtaamaan ulos tyhjennysputkessa. Mahdolliset roskat, esim.
syksylla puun lehdet voivat estaa veden virtaamisen, jolloin seurauksena vene voi tayttya vedella ja
upota. Tyhjennysjarjestelma ei toimi pakkasella.

HUOM!

Valipohjaan kertyy aina hiukan kondenssivetta. Myds rungon lapiviennit saattavat paasta hiukan
vetta lapi, varsinkin veneen vanhetessa. Muista tarkistaa veneen valipohja tarkistusluukun kautta
aina ennen, kuin jatat veneen laituriin tai poijuun ja lahtiessasi vesille. Mahdollisen veden voi tyh-
jentaa taman huoltoluukun kautta erillisella putkimallin tyhjennyspumpulla (lisavaruste). Korjaut-
takaa mahdolliset vuodot valtuutetussa huoltoliikkeessa.

VAROITUS!
Vene ajo-ominaisuudet voivat muuttua hengenvaarallisiksi jos veneen valipohjassa on vetta.

VAROITUS!
Kovassa kelissa luukut ja lokerot tulee pitaa suljettuina vedella tayttymisen estamiseksi.

5.8. Vakavuus ja kelluvuus

Huomaa, etta veneen vakavuus heikkenee minka tahansa korkealle lisatyn painon vaikutuksesta.
Kaikki muutokset massojen sijoittelussa voivat vaikuttaa huomattavasti veneen vakavuuteen, trim-
miin ja suorituskykyyn. Muista, etta suuret murtuvat aallot ovat aina vakava vaara vakavuudelle.

Pilssiveden maara tulee pitaa mahdollisimman alhaisena.
Veneen vakavuus voi heiketa hinattaessa tai nostettaessa painavia esineita.
Vene kantaa siina olevat henkilot myds vedella taytettyna.

6. Tulipalon tai rajahdysvaaran ehkdiseminen

6.1. Tankkaaminen

Ennen tankkauksen aloittamista sammuta moottori seka tietenkin savukkeet. Tankkauksen aikana
ei saa kayttaa kytkimia tai laitteita, jotka voivat aiheuttaa kipindita.

Pida aina mukanasi reservipolttoainetta. Sopiva sailytystila varakanisterille on polttoainetankkien
sailytystila. Kayttaessasi sita, ei ole mitaan riskia, ettd kaasuuntunut polttoaine paasisi kosketuksiin
akkutilan tai sahkojarjestelman kanssa.

Ala sailyta tankkitilassa irrallisia tavaroita, jotka voisivat siirtyessaan estad moottorin polttoain-
eensaannin. Tama koskee erityisesti tavaroita, jotka voivat siirtya polttoaineletkuja vasten. Tarkista
polttoaineletkut vuosittain, varsinkin lapivientien kohdat, ettei niissa ole kulumia.

48



Huomaa, etta tankin tai tankkien taytta kapasiteettia ei aina voida kayttaa veneen trimmi- tai
kallistuskulmasta riippuen.

VAROITUS!

Kaasuuntunut polttoaine on helposti rajahtavaa. Noudata ehdotonta varovaisuutta ja naita
ohjeita tankkauksen yhteydessa. Polttoaineen haju merkitsee aina, etta veneessasi on kaasuun-
tunutta polttoainetta.

6.2. Palontorjunta

Vene on varustettu 2 kg:n kasisammuttimella, jonka luokka 8A 68 B on sammuttimien tehon
vahimmaisvaatimus. Sammutin sijaitsee avotilan etuosan sailytystilassa. Venetta kaytettaessa on
siing aina oltava hyvaksytty ja tarkastettu sammutin. Jotta sammuttimen toiminta olisi varmistettu,
tulee se tarkastuttaa kerran vuodessa valtuutetulla tarkastajalla. Mikali kasisammuttimia vaihdeta-
an, tulee tilalle hankkia sammutuskyvyltaan vahintaan vanhaa kasisammutinta vastaava kasisam-
mutin.

Kasisammuttimen sijainti.

Varmistukaa siita, etta palonsammutusvalineet ovat helposti saatavilla myos silloin, kun vene on
kuormattu. Tiedottakaa kaikille miehistdn jasenille palontorjuntavalineiden sijainti ja toiminta.

Alkaa koskaan:

tukkiko paasya turvalaitteisiin, esim. sahkojarjestelman katkaisijoille

tukkiko paasya lokeroon sijoitetuille kasisammuttimille

muuttako mitaan veneen jarjestelmaa (erikoisesti sahko- tai polttoainejarjestelmaa) tai salliko as-
iantuntemattoman henkildn tehda muutoksia mihinkaan veneen jarjestelmaan

tupakoiko kasitellessanne polttoainetta tai kaasua.

HUOM!
Pida pilssi aina puhtaana ja tarkasta seka korjaa mahdolliset polttoainevuodot.
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7. Paakytkin ja sulakkeet

Virtapiirien sulakkeet on sijoitettu padkytkimen vierelle. Alkda muuttako sulakkeiden ampeeriluku-
ja tai asentako sahkdjarjestelmaan komponentteja, joilla virtapiirin nimellisampeeriluku ylittyy.

Paakytkimen toiminta:
vipu myotapaivaan -> virtapiiri kytketty
vipu vastapaivaan -> akku irti virtapiirista

2O
2 (@) o
5 (@) .
O

. /)

Paavirtakatkaisin ja sulakkeet.

F1 = Kulkuvalojen sulake

F2 = Plotteri (lisavaruste)

F3 =12 V virranulosoton sulake
F4 = Tyhja

Kaikki sulakkeet ovat automaattisulakkeita. Vikavirran syntyessa automaattisulake laukeaa. Voit
"kuitata” sulakkeen painamalla sen takaisin sisaan. Jos sulake laukeaa uudestaan ulos, on sahko-
jarjestelmassa tai jossain komponentissa oikosulku. Veneen sahkojarjestelman korjaaminen tulee
antaa ammattitaitoisen sahkdasentajan tehtavaksi.

HUOM!
Al koskaan katkaise virtaa paakatkaisimesta moottorin ollessa kdynnissa!l Tamé saattaa vahingoit-
taa moottorin sahkojarjestelmaa.

HUOM!
Al koskaan tee sahkdasennuksia veneeseen mikali virta on kytketty.

HUOM!

Asentaessasi lisavarusteita veneeseen, kayttakaa Tyhjaa virtapiiria ja erillista sulaketta (automaat-
tisulakkeelle paikka F4). Kytke laite seka virransyotto-, etta maadoitusjohtimiin. Veneen runkoa ei
saa kayttaa maadoituspiirina.

HUOM!

Irrottaessasi tai kiinnittaessasi akkuja, varo koskettamasta metalliesineella samanaikaisesti akun
molempia napoja tai veneen alumiinirunkoa.
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8. Kaytto

Jos tama on ensimmainen veneesi tai sinulle uusi venetyyppi, ota ensimmaisilla kerroilla mukaasi
henkild, jolla on kokemusta vastaavasta veneesta.

HUOM!
Veneen suurin propulsioteho on 38 kW (50 hv). Al kayta venettd, jos siind on suurempi koneteho,
kuin valmistajan kilpeen merkitty koneteho.

8.1. Hallintalaitteet

Veneen hallitsemisen oppii nopeasti, mutta vaihtelevat olosuhteet, kuten tuuli ja aallokko, asetta-
vat kuljettajan aina uusien tilanteiden eteen. Kaukohallintalaitteeseen on yhdistetty kaasu, vaihteet
eteen ja taakse seka moottorin rikikulman saato.

8.2. Hatikatkaisin

Turvakytkin on laite, jonka toinen paa kiinnitetaan kytkimeen, joka loytyy kaukohallintalaitteen alta
ja toinen esimerkiksi pelastusliiveihin. Turvakytkin sammuttaa moottorin automaattisesti kun se
irtoaa kytkimesta kaukohallintalaitteessa. On erittain tarkeaa, etta vene pysahtyy, jos jostain syysta
kuljettaja menettaa tasapainonsa ja lentaa pois ohjauspaikalta.

HUOM!

Ald koskaan kayta venetta kiinnittamatta turvakytkinta itseesi. Jos kiinnitat turvakytkimen kasivar-
teesi, ala ohjaa venetta silla kadelld, koska silloin turvakytkimen naru saattaa tarttua rattiin
jyrkissa kaannoksissa.

HUOM!
Moottori ei kdynnisty ellei turvakytkin ole kiinnitetty kytkimeen kaukohallintalaitteessa.

VAARA!
Pydriva potkuri on hengenvaarallinen veteen pudonneelle tai uimarille. Kayttakaa hatakatkaisijaa
ja sammuttakaa moottori aina, kun uimari tai vesihiihtaja nousee veneeseen.

8.3. Vaihteet ja kaasu

Saat kytkettya vaihteen paalle painamalla vaihde/kaasukahvassa olevaa painiketta sormilla
ylospain ja tydntamalla tai vetamalla vaihde/kaasuvipua eteen tai taaksepain sen mukaan, kump-
aan suuntaan olet lahdossa likkkeelle. Kun vaihde on kytkeytynyt, voit saataa veneen nopeutta
samalla vaihde/kaasuvivulla.

Kun vene on hitaassa kulussa eteenpain, voidaan peruutusta kayttaa jarruna esimerkiksi laituriin
ajossa. Muutoin kuin hitaassa kulussa eteenpain, peruutusvaihdetta ei saa kytkea paalle, koska se
vahingoittaa moottoria.

8.4. Moottorin rikikulman siito
Perussaannot koneen rikikulman saadossa ovat seuraavat:

Nostettaessa venetta liukuun pida "keula alas”-asento.
Veneen ollessa liu'ussa aallokon ollessa pieni, nosta keulaa kunnes moottori ja vene kulkee

kevyesti. Pienessa aallokossa moottoria trimmataan vahintaan kolme pykalaa ylos, trimmimittari
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6ytyy kierroslukumittarista. Mikali moottoria trimmataan liian ylos, veneen nopeus laskee. Mikali
ajetaan liian pienella trimmilla, vene kulkee hitaasti ja moottori kay raskaasti. Hyvan polttoaine-
talouden saavuttamiseksi on tarkeaa ajaa oikealla moottorin trimmilla (=oikea trimmikulma).
Kovassa vasta-aallokossa laske keulaa alaspain, jolloin kulku pehmenee.

MyoOtaaallokossa nosta keulaa yldspain, jottei se "sukeltaisi” aaltoihin.

Peruuttaessa, nosta trimmikulmaa vahan yldspain jotta moottori ui ylempana.

VAROITUS!

Ala aja venettd suurilla nopeuksilla moottori ylostrimmattuna, (= keula ylhaalld), koska riskina on,
etta vene kallistuu rajusti potkurin osuessa ilmalennon jalkeen veteen suuressa aallokossa. Samat-
en ei tule ajaa suurilla nopeuksilla moottori taysin negatiiviseksi trimmattuna (= keula alhaalla),
koska tama voi johtaa siihen, etta vene kallistuu akkiarvaamatta veneen keulan osuessa veteen.

VAROITUS!
Aallot heikentavat veneen ohjailtavuutta ja kallistavat venetta. Ottakaa tama huomioon
vahentamalla nopeutta aallokon kasvaessa.

8.5. Moottorin kdynnistiaminen

Kytke virta paalle paakytkimesta.

Laske moottori ajoasentoon painamalla peukalolla vaihde/kaasukahvassa olevaa Power Trim -kyt-
kinta alas.

Tarkista, etta vaihde/kaasukahva on vapaa-asennossa ja turvakytkin on kytketty kaukohallintalait-
teen kytkimeen.

Kytke virta paalle kaynnistamatta konetta ja odota pari sekuntia varoituslamppujen syttymista.
Kaynnista moottori kiertamalla virta-avainta myotapaivaan, kunnes se starttaa. Mikali kaikki on
kunnossa, moottorin tulisi kdynnistya 1-2 sekunnin kuluessa. Mikali moottori ei kdynnisty, startta-
amista ei tule jatkaa yli 10 sekuntia kerrallaan.

Kun moottori on kaynnistynyt, anna sen kayda tyhjakaynnilla muutama minuutti ennen kun lahdet
ajamaan. (Katso moottorin kayttoohjekirja!)

Tarkemmat kayttoohjeet ldydat moottorin ohjekirjasta.

8.6. Ajaminen

Kauniilla ja tyynella saalla ajaminen on helppoa. Muista kuitenkin riittavan tahystyksen
valttamattomyys. Jotta ohjauspaikalta olisi mahdollisimman hyva nakyvyys:

sijoita matkustajat siten, ettei nakokenttasi rajoitu

ala aja kauaa liukukynnysnopeudella, jolloin keulan nousu haittaa nakyvyytta
huonossa nakyvyydessa tahysta tuulilasin ylitse

erityisesti laivavaylilla muista vilkuilla myos taaksepain.

HUOM! Kayta pimean tullen kulkuvaloja.

Sovita aina nopeutesi vallitseviin olosuhteisiin seka ymparistdon. Ota huomioon:

aallokko (kysy myos matkustajien mielipidetta mukavasta nopeudesta)
omat peraaaltosi (suurimpia liukuun nousussa, pienimpia uppoumanopeudella, eli alle 5 solmua)
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riittavan tahystyksen jatkuva yllapito

nakyvyys (saaret, sumu, sade, vasta-aurinko)

reitin tuntemus (navigointiin tarvittava aika)

vaistamissaanndot (muut vesillaliikkujat)

reitin ahtaus (muut vesillaliikkujat, melu ja peraaallot rannoilla)

varmista, etta sinulla on aina térmayksen valttamiseen tarvittava etaisyys, joka riittaa veneen
pysayttamiseen tai vaistamiseen.

Hitaasti ajettaessa liukuvalla veneelld on heikompi suuntavakaus kuin kovemmassa
vauhdissa. Ole siten tarkkana kapeikoissa ja varsinkin kohdatessasi toisia veneita.

Opetelkaa meriteiden saannot (esim. Editan julkaisemasta kirjasta "Vesiliikenteen saadokset”)
ja seuratkaa niiden antamia ohjeita seka COLREG:n (kansainvaliset saannot yhteentdrmaamisen
ehkaisemiseksi merelld) vaatimuksia. Navigoikaa huolellisesti ja kayttakaa uusia tai paivitettyja
merikortteja.

Veneen kulkuasento vaikuttaa voimakkaasti ajo-ominaisuuksiin kuten myos
polttoaineenkulutukseen, seka nakyvyyteen ohjauspaikalta. Kulkuasentoon voit vaikuttaa:

kuorman sijoittelulla. Yleissaanto on, etta mahdollisimman vahan painoa keulaan.
moottorin rikikulman saadolla.

Oikea kulkuasento sopivaan nopeuteen yhdistettyna tekee myos aallokossa ajon
mukavammaksi ja turvalliseksi.

VAROITUS!
Suuri nopeus ja akilliset ohjausliikkeet saattavat johtaa veneen hallinnan menettamiseen ja suuriin
kallistuskulmiin.

VAROITUS!
Venetta ei ole suunniteltu kaytettavaksi alle O °C lampdtiloissa. Talloin tyhjennysjarjestelma jaatyy
eika se toimi suunnitellusti.

HUOM!

Venetta ei ole suunniteltu siihen, etta sita hyppyytetaan aalloissa niin, etta se irtoaa vedesta koko-
naan. Takuu ei korvaa vaurioita, jotka ovat syntyneet ilmalennon johdosta. Mahdolliset ilmalen-
not voidaan tarkastaa moottorin historiikista huoltoliikkeen tietokoneen avulla.

8.7. Laituriin ajo ja laiturista lahteminen

Harjoittele veneen kasittelya laiturin lahestymistilanteissa paikassa, missa on hyvaa tilaa ennen
kuin ajat venettasi ahtaaseen satamaan ensimmaista kertaa.

Kovin varovainen kaasuttaminen ei anna tarvittavaa ohjausvoimaa. Tehokkaat ohjausliikkeet laituri-
in ajettaessa saadaan, kun kaasua kaytetaan napakasti, mutta lyhyita jaksoja.

Pida huoli, etta kaikki veneessa olijat, joiden ei ole pakko seisoa, istuvat, kun kasittelet venetta lai-
turiin ajaessasi. Akilliset ohjausliikkeet voivat kallistaa venettd ja aiheuttaa loukkaantumisia.

Ennen laituriin ajoa, varusta kiinnityskdydet valmiiksi keulaan ja peraan. Lahesty laituria pienessa
kulmassa keula edella. Juuri ennen kosketusta laituriin, kaanna ohjaus laituria kohti ja vaihda
peruutukselle. Kaasuta lyhyesti ja napakasti. Vene pysahtyy ja kaantyy laiturin suuntaiseksi. Jos
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mahdollista, aja laituriin vastatuuleen tai vastavirtaan sen mukaan, kumpi on voimakkaampi. Silloin
on helppoa lahtea jatkamaan matkaa, kun tuuli tai virta painaa veneen irti laiturista. Irtautumaan
paaset parhaiten, kun tydnnat ensin peran niin kauas laiturista kuin mahdollista. Peruuta sitten
hitaasti irti laiturista selville vesille.

Potkuri on suunniteltu antamaan paras pitonsa eteenpain ajettaessa. Peruutettaessa potkurin teho
on siis heikompi. Vene ei mydskaan tottele ohjausta peruutettaessa yhta hyvin kuin eteenpain ajet-
taessa.

VAROITUS!

Vene on nopea. Se ei pysahdy liu'usta hetkessa. Hidasta nopeutta ajoissa ennen rantaan tai laitu-
riin ajoa. Opettele arvioimaan veneen pysahtymiseen tarvittava matka. Muista, etta vene ohjautuu
huonosti, jos veto ei ole paalla.

VAROITUS!

Ala yrita pysayttaa venetta kasivoimin, alaka laita kattasi tai jalkaasi veneen ja laiturin, rannan tai
toisen veneen valiin! Harjoittele rantautumista hyvissa olosuhteissa! Kayta konevoimaa hillitysti
mutta maaratietoisesti!

HUOM!
Kiinnittaessasi venettasi ota huomioon tuulen kaantyminen, vedenpinnan nousu tai lasku, peraaal-
lot jne. Lisaohjeita saat mm. vakuutusyhtioilta.

8.8. Kuomun kaytto (lisdvaruste)

Kuomu on mitoitettu kestamaan enintaan 30 solmun nopeuden vesilla ja vastaavasti 50 km/h
maantiella. Kaikki kuomun nepparit pitaa olla kunnolla kiinni ajon aikana. Jotta saisit kuomun
mahtumaan helpommin kuomupussiin, suosittelemme, etta otat kuomun etuosan ja takaosan
pois. Taman jalkeen taitat sivujen ylaosat kokonaan katon paalle niin, ettei jaa kangasta kuomu-
kaarien kulmien kohdalle. Lopuksi rullaat katto-osan ja sen paalle taivutetut sivuosat huolellisesti
ja lasket kuomun alas.

8.9. Oikea kaytté — muut suositukset ja ohjeet

8.9.1 Miesylilaidan

Mies yli laidan — tilanne on aina vakava. Sita kannattaa harjoitella etukateen hyvalla saalla, silla
onnettomuuden sattuessa siihen ei ole mahdollisuutta.

Veneesta veteen joutunut kannatta aina auttaa takaisin veneeseen perasta. Veneeseen kiinnitetty
koysilenkki helpottaa nostamista.

Vene on varustettu kiintealla uimaportaalla, jonka saa kayttodn myds vedesta kasin. Uimaporras
aukeaa tayteen pituuteensa nykaisemalla portaan ylos kaannettya jatko-osaa veneesta poispain
ja laskemalla se alas. Varo uimaportaan teleskooppiosaa. Se voi liukua itsestaan portaan laskuvai-
heessa ulos ja nostovaiheessa sisaan.

On erittain tarkeaa sailyttaa nakdkontakti ja keskusteluyhteys pudonneeseen.

VAARA!
Pyoriva potkuri on hengenvaarallinen veteen pudonneelle tai uimarille. Kayttakaa hatakatkaisijaa ja
sammuttakaa moottori aina, kun uimari tai vesihiihtdja laskeutuu veteen tai nousee veneeseen.
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8.9.2 Irrallisten varusteiden kiinnittaminen

Kiinnittakaa kaikki painavat varusteet, kuten ankkurit, luotettavasti paikalleen ennen liikkeel-
lelahtoa.

8.9.3 Ympiristén huomioonottaminen

Suomen saaristo ja jarvet ovat ainutlaatuisia ja niiden luonnon sailyttaminen on veneilijankin kun-
nia-asia. Valta siis

polttoaine- tai 6ljyvuotoja

roskien tai jatteiden tyhjentamista vesistdon tai jattamista rannalle
pesuaineiden tai liuottimien paastamista veteen

kovaa melua seka vesilla etta satamissa

tarpeettoman korkeaa peraaaltoa erityisesti kapeikoissa tai matalissa vesissa.

Huolla moottorisi hyvin ja aja taloudellista nopeutta, jolloin myds pakokaasukaasupaastot
pysyvat pienina.

Jokaista luonnossa liilkkuvaa koskee ns. jokamiehenoikeus, jonka mukaan toisen mailla saa pi-
hapiiria lukuun ottamatta liilkkua vahinkoa ja haittaa aiheuttamatta. Tama oikeus sallii myds liik-
kumisen vesistdissa ja tilapaisen ankkuroimisen, uimisen ja maihin nousemisen asumattomaan
rantaan, ellei sita ole erikseen virallisesti kielletty. Asuttujen rantojen viereen ankkuriin jaaminen on
Kiellettya. Ilman lupaa ei mydskaan saa kiinnittya toisen laituriin tai asuttuun rantaan.

Tutustukaa kansainvalisiin saantdihin merten saastumisen ehkaisemiseksi (MARPOL) ja kunnioit-
takaa niita niin paljon kuin mahdollista.

Saarissa voi telttailla, ellei se aiheuta maanomistajalle vahinkoa. Telttailu on kielletty lahella pi-
ha-alueita ja viljelyksia. Nuotion saa sytyttaa vain, jos maanomistajalta on lupa. Veneilijat saavat
my0Os poimia luonnonvaraisia marjoja ja sienia, kunhan eivat vahingoita puita tai luontoa. Tarkasta
oman alueesi saannot luonnossa liikkkumisesta.

8.10. Veneen kiinnittaminen ja ankkurointi

Kiinnittakaa veneenne aina suojaisaankin paikkaan huolellisesti, koska olosuhteet saattavat muut-
tua nopeasti. Kiinnityskoysien tulisi olla varustetut joustimilla nykaysten vaimentamiseksi. Katso
Kiinnityspisteet luvusta Hinaus. Kayttakaa riittavan suuria lepuuttimia hankautumisen estamiseksi.

Veneen keulassa oleva silmukka on tarkoitettu trailerikayttoa varten. Kannessa oleva silmukka on
tarkoitettu veneen lukitusta varten. Silmukoiden sijainti on esitetty kappaleessa 8.

HUOM!
Varo, ettei lukko tai kettinki hankaa veneen kannen reunaa.

Veneen etupollareiden lujuus eteenpain samoin kuin takapollareiden lujuus taaksepain on
vahintaan 12,6 kN eli noin 1300 kg. Koysien murtolujuuden tulisi olla pienempi kuin 1300kg, jotta
koysi katkeaa ennen kuin pollari tai sen kiinnitys pettaa.

Veneessa tulee kayttaa ankkuria, jonka paino on 5 kg tai enemman. Laske ankkuri riittdvan kauas
rannasta. Kohtuullinen pito saavutetaan kun koytta on 4 - 5 kertaa veden syvyys.
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VAROITUS!
Alkaa yrittako pysayttaa venetta kasivoimin alkaaka laittako kattanne tai jalkaanne veneen ja
laiturin, rannan tai toisen veneen valiin.

HUOM!
Kiinnittaessanne venettanne ottakaa huomioon tuulen kaantyminen, vedenpinnan nousu tai lasku,
peraaallot jne. Lisaohjeita saatte mm. vakuutusyhtioilta.

HUOM!
On omistajan / kayttajan vastuulla tarkistaa, etta veneen kiinnitys ja ankkurointivarustus on sopiva
veneen tarkoitetulle kaytolle.

8.11. Hinaus

Kun hinaat toista venetta, kayta riittavan vahvaa, kelluvaa hinauskoytta. Aloita hinaus varovaisesti,
valta nykayksia, ala ylikuormita moottoria.

Veneen omistajan tulee harkita, mitka toimenpiteet ovat tarpeellisia veneen hinauskdytta
varmistettaessa.

Kun hinaat tai jos venettasi joudutaan hinaamaan, kiinnita hinauskdysi pollareihin seuraavan kuvan
mukaisesti.

\
D =

Hinauskoyden kiinnittaminen pollareihin.

VAROITUS!

Hinauskoysi on suuren jannityksen alainen. Jos se katkeaa, saattaa katkenneella paalla olla hen-
genvaarallinen nopeus. Kayttakaa aina riittavan paksua koytta alkaaka oleskelko kdyden vetolinjal-
la.

HUOM!
Kun hinaat tai olet hinattavana, kayta aina pienta nopeutta. Jos on kyse uppoumarunkoisesta ve-
neesta, ala koskaan ylita hinauksessa runkonopeutta. (Nopeus ennen kuin vene nousee liukuun).

HUOM!
Hinauskoysi tulee aina kiinnittaa siten, etta se on irrotettavissa kuormitettuna

8.12. Trailerikuljetus

Painotiedot trailerikuljetukseen lOytyvat teknisesta erittelysta. Trailerin kolitukien tulisi kantaa
suurin 0sa veneen painosta. Saada sivutuet siten, ettei vene paase heilumaan sivusuunnassa. Tar-
vittaessa kysykaa lisatietoja jallenmyyjalta oikeasta tuentatavasta ja trailerin koosta.

Puhdista tuet mahdollisesta hiekasta ja liasta, jotta ne eivat naarmuttaisi pohjaa. Tarkista viela ker-
ran, etta trailerin ja auton vetonupin lukitus on varma!



Nostopaikan tulee olla suojainen ja traileriluiskan ulottua riittavan syvalle. Aja traileri niin
syvalle, etta takimmainen kolituki on juuri vedenpinnan alapuolella. Aja veneen keula varovasti
Kiinni takimmaiseen kolitukeen. Kiinnita vinssin vaijeri hinaussilmukkaan ja kelaa

vene trailerille huolehtien koko ajan siita, etta vene pysyy trailerin keskilinjalla suorassa. Jotta
moottori ei osuisi pohjaan, muista trimmata moottori ylos ennen kuin nostat veneen trailerille.

IR,

—)

Trailerikiinnitys.

Sido vene tiukasti kiinni traileriin ennen kuljetuksen aloittamista. Keulan liinat tulee suuntautua
alas-taakse ja peran liinat alas-eteen. Ala jata veneeseen irtonaisia tavaroita tai ylimaaraista kuor-
maa kuljetuksen ajaksi. Ota istuintyynyt pois ja sulje kaikki luukut kunnolla.

Moottorin tulisi olla kuljetuksen aikana ajoasennossaan. Huolehdi kuitenkin riittavasta
Maavarasta. Jos maavara ei tassa asennossa riita, moottorin voi kuljettaa kipattuna. Kayta silloin
moottorin yldasennon lukitusta.

Pese ja huuhtele vene heti kuljetuksen paatyttya. Kiinnita erityista huomiota alumiinirungon pe-
suun ja huuhteluun kun tiet on suolattu. Alumiinirunkoon voi jaada pysyvia jalkia, jos tiesuolaa ei
huuhdella pois. Mikali venetta sailytetaan trailerilla kuljetusten valilla, on liinat loysattava sailytyk-
sen ajaksi ja kiristettava ennen seuraavaa kuljetusta.

HUOM!

Trailerin tulee olla hiukan etupainoinen. Sopiva aisapaino on 4 % trailerin kokonaismassasta, mutta
kuitenkin vahintaan 25 kg. Aisapaino ei kuitenkaan saa ylittaa vetavan ajoneuvon valmistajan ve-
tokoukulle maarittamaa suurinta pystysuuntaista kuormaa. Varmista, etta vene on kiinnitetty riit-
tavan tiukasti traileriin ja etta veneen paino jakautuu sivutuille tasaisesti. Jos heiluva vene iskeytyy
kuljetuksessa yksittaista tukea vasten, voi runko vaurioitua.

Laskiessasi venetta trailerilta muista kiinnittaa keulakoysi valmiiksi veneeseen, jotta voit irrottaa
trailerin vaijerin hinaussilmukasta heti, kun vene on vedessa. Varo vinssikampea!

8.13. Telakointi

Talvisailytyspukin tulee olla riittavan kestava juuri kyseiselle vene/moottori- yhdistelmalle. V-puk-
kien valiin tulisi laittaa vahva lankku (esim. 2x4"), joka tukee kolia ja kantaa suurimman osan ve-
neen painosta. Sivutuet eivat saa kannatella venetta. Sivutuet eivat saa osua nousulistojen kohdal-
le ja pistekuormia tulee valttaa. Tukirakenteen tulee olla varsinkin perapeilin laheisyydessa vahva,
jotta se kantaa myds moottorin painon.
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Anna nosto tehtavaksi vain luotettavalle nosturiliikkeelle tai venetelakalle, jolla on riittava
nostokapasiteetti. Ota huomioon veneen omapainon (katso tekninen erittely) lisaksi veneessa ole-
vat varusteet ja muu kuorma.

Kun venetta nostetaan on liinat laitettava pohjan alle ja huolehdittava, etta vene pysyy noston
aikana vaakasuorassa.

HUOM! Venetta ei saa nostaa pollareista.

VAARA! Ala mene veneen alle, kun se roikkuu nosturin varassa.

9. Veneen ja varusteiden kunnossapito

Pida veneesi ja sen varusteet puhtaina ja siisteina. Se lisaa viihtyisyytta ja turvallisuutta seka veneen
jalleenmyyntiarvoa.

Tutustu moottorin ohjekirjassa (liite) esitettyihin huoltotoimiin. Tee ne itse huolellisesti tai anna ne
valtuutetun huoltoliikkeen tehtavaksi.

9.1. Veneen pesu ja vahaus

9.1.1 Lasikuitupintojen puhdistus

Kannen hoidoksi riittaa yleensa pesu ja vahaus. Pesuun sopivat parhaiten erityiset veneenpe-
suaineet. Ala kayta voimakkaita liuottimia, ne voivat himmentaa pintojen kiiltoa. Hankaumien tai
pinttyneen lian poistamiseen kannesta voit kayttaa lievasti hiovia kiillotusaineita. Veneen alumiini-
ja lasikuitupinnat voi pesta painepesurilla. Noudata pesu- ja hoitoainevalmistajien kayttoohjeita. .

YleisvinkkKi: Veneen pesu on helpompaa, kun vene pestaan heti vedesta noston jalkeen.
HUOM!

Ala suihkuta vettd painepesurilla tormayslistan alapuolella olevaan rungon ja litoslaipan saumaan.
Painepesurilla suihkutettu vesi voi vaurioittaa limasaumaa.

HUOM!

Ala suihkuta vettd suoraan veneen ilmaritiloihin. Vesi voi talloin menna veneen sisalle ja rakenteisi-

In.

Veneen mittaristopaneeli on muovia ja se voidaan pesta esim. saippuavedelld. Ala koskaan kayta
puhdistukseen liuottimia.
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9.2. Istuintyynyjen hoito-ohjeet

Suojaa aina veneen avotilan tyynyja sateelta kuomulla, satamapeitteella tai irrottamalla ne. Vaik-
ka istuintyynyt ovat tehty vedenkestavasta materiaalista, nilden saumat paastavat vetta lapi. Jos
tyynyt ovat pitemman ajan kosteina, ne homehtuvat ja menevat pilalle. Jos patjat kastuvat mariksi,
voi kankaan irrottaa avaamalla patjassa olevan vetoketjun ja kuivattaa esim. auringonpaisteessa,
huoneenlampaotilassa tai saunassa (max + 50 °C). Takuu ei korvaa istuintyynyja, jotka ovat pilaan-
tuneet sateesta tai kosteudesta.

HUOM!
Jotta veneen istuintyynyt sailyisivat hyvakuntoisina talven yli, niita pitaa sailyttaa kuivassa ja hyvin
tuuletetussa tilassa.

HUOM!
Markia tyynyja ei pida laittaa sailytystiloihin, koska ne homehtuvat helposti.

Istuintyynyjen nepparit pitaa kasitella silikonivaseliinilla silloin talloin, muuten ne saattavat tarttua
Kiinni niin lujasti, etta kangas voi menna rikki niita irrottaessa. Takuu ei korvaa rikottuja istuintyynyja.
Laita hyvin vahan silikonivaseliinia keralla, jotta tyynyt eivat sotkeutuisi.

9.3. Kuomun hoito-ohjeet (lisidvaruste)

Sailyta kuomu talven yli kuivassa ja hyvin tuuletetussa tilassa. Takuu ei korvaa rikottuja eika homei-
sia kuomuja.

9.4. Tuulilasin hoito-ohjeet

Veneen tuulilasi, akkutilan ovi, taka-ankkuriboksin seina ja hansikaslokeron kansi ovat akryylia ja
niita voi pesta saippuavedella (esim. autoshampoo).
Ala kayta liuotinaineita akryyliin.

Yleisvinkki:

Kun peset veneen tuulilasin, valta kuivaamisessa pyorivaa liiketta. Se jattaa lasille ikavia pyorre-
tahroja, jotka nakyvat vastavalossa ja haittaavat nakyvyytta. Kayta sanomalehtia tai puuvillariepua
ja pyyhi pesujaljet ensin vaaka- ja sitten pystysuuntaisesti. Toista muutaman kerran ja ikkunat sade-
htivat.

9.5. Haponkestavien osien hoito-ohjeet

Sailyttaakseen veneen haponkestavat osat, kuten kahvat, kaiteet ja pollarit kirkkaina ja uudenveroi-
sina, on veneen omistajan pidettava osat puhtaina ja vahattuina. Myos kaiteiden kiinnityslaippojen
reunoja tulee pudistaa. Lika, joka jaa laipan reunan alle alkaa vahitellen nayttamaan ruosteelta.
Ellei mitaan vaurioita tapahdu, ovat osat puhdistettava ja vahattava vahintaan kaksi kertaa kesassa.
Myds syksylla, kun vene siirretaan talvivarastoon, on kaiteet puhdistettava ja vahattava.

9.6. Kaukohallintalaitteen hoito-ohjeet

Kaukohallintalaite ei normaalisti tarvitse muuta huoltoa kuin rasvaamisen ja saadon talvihuollon
yhteydessa. Jos kaukohallintalaite jostain syysta muuttuu jaykaksi, sita pitaa huoltaa valittomasti.
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9.7. Ohjausjarjestelman hoito-ohjeet

Veneessa on kaapeliohjaus, joka ei normaalisti vaadi muuta huoltoa kuin voitelun ja tarkistuksen
vuosihuollon yhteydessa. Jos ohjaus tuntuu jaykalta tai se takertelee, on se huollettava valittomas-
ti.

9.8. sahkékomponenttien hoito-ohjeet

Sahkokomponentit kuten paavirtakatkaisimet, kaikki muut katkaisimet, littimet eivat normaalisti
vaadi huoltoa jos venetta talvisailytetaan kuivassa ja hyvin tuuletetussa paikassa. Jos kuitenkin ha-
luat suojata veneen sahkokomponentteja hapettumista vastaan teet sen parhaiten suihkuttamalla
niiden kosketuspinnat kosteuden- ja korroosionestoaineella.

9.9. Pienet pintakorjaukset

Pienet pintavauriot veneen kannessa voit korjata itse. Siistin ja huomaamattoman lopputuloksen
aikaansaaminen vaatii kuitenkin taitoa:

Suojaa korjattavan alueen ymparisto teipilla.

Hio kolhun reunat viistoiksi ja puhdista asetonilla.

Jos vaurion syvyys on yli 2 mm, kannattaa tayttaa kitilld ennen maalausta.

Sekoita topcoatiin 1.5-2 % kovetinta.

Levita topcoat korjattavaan kohtaan niin, etta pinta jaa hiukan ymparoivaa pintaa korkeammalle.
Aseta varovasti teippi korjauksen paalle.

Topcoatin kovetuttua irrota teippi ja tarvittaessa hio paikkaus siistiksi 600:n ja 1200:n vesihioma-
paperilla.

Kiillota korjaus hiomatahnalla ja vahalla.

Veneessa kaytetyt varisavyt on esitetty teknisessa erittelyssa. On hyva tietaa, etta veneen valm-
istuksen yhteydessa on kaytetty gelcoat-nimista maalia, mutta jalkeenpain pintaa korjataan kuiten-
Kin aina topcoat-nimisella maalilla. Gelcoat-maali ei kovetu ilman muottipintaa, mutta topcoatiin
on lisatty parafiinia, joka mahdollistaa kovettumisen.

VAROITUS!

Ole varovainen kun kasittelet kovetinta. Jos kovettaja-astia/pullo vuotaa tai jos sita tippuu esim.
likaiselle lattialle tai ratille on riski erittain suuri, etta ratti syttyy palaamaan. Varo heittamasta
roskasailiodn ratteja tai astioita, joissa on topcoat/kovettaja- sekoitusta. Kayta aina suojalaseja kun
kasittelet topcoattia tai kovettajaa. Jos saat kovettajaa silmiin, sinun pitaa valittomasti huuhdella
vesijohtovedella ja sen jalkeen kayda laakarissa.

HUOM!
Jalkiasennukset ja muutostyot voivat vaarin tehtyina aiheuttaa vahinkoa veneen rakenteelle tai
olla vaaraksi turvallisuudelle. Ota yhteys jalleenmyyjaan, mikali suunnittelet muutoksia veneeseen.

HUOM!

Lisavarusteita asennettaessa on tarkeaa muistaa kayttaa alumiinista tai haponkestavasta terak-
sesta valmistettuja niitteja ja ruuveja. Veneen perapeiliin on tehty valmiit asennuspaikat kaikulu-
otaimen anturille (Garmin).

HUOM!

Asennettaessa lisavarusteita alumiinipinnalle (muihin kuin valmiiksi maaritettyihin paikkoihin) kayta
aina kiinnittamiseen alumiinisia popniitteja seka sahkda johtamattomia aluslevyja lisavarusteen
asennuspinnan ja alumiinipinnan valilla korroosion minimoimiseksi.
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9.10. Veneen talvisiilytys

Veneen talvitelakointi on Suomessa jokasyksyista rutiinia. Nosta veneesi maihin hyvissa ajoin en-
nen jaiden tuloa. Venettasi ei ole mitoitettu jaissa ajoa varten eika tarkoitettu kaytettavaksi alle O
°C lampadtiloissa (esim. sadevesityhjennysjarjestelma jaatyy). Talvitelakoinnin yhteydessa on hyva
kayda lapi kaikki huolto-, korjaus- ja tarkistustoimet.

Tutustu moottorin ohjekirjassa esitettyihin huoltotoimiin. Suosittelemme, etta annat ne valtuutetun
huoltoliikkeen tehtavaksi. Muista myos kaukohallintalaitteen ja ohjausjarjestelman huoltotoimet.
Suorita naiden huolto erillisten ohjeiden ja ohjekirjojen mukaisesti.

9.10.1 Toimenpiteet ennen talviséilytysta

Nosta veneesi maihin hyvissa ajoin ennen jaiden tuloa. Venettasi ei ole mitoitettu jaissa ajoa tai
sailytysta varten.

Pese veneen pohja heti maihin noston jalkeen. Leva ja lima irtoavat helpoimmin, kun ne eivat ole
paasseet kuivumaan.

Tee moottorille ja muille laitteille talvihuolto erillisten ohjekirjojen mukaisesti. Jos varastoit veneesi
talven yli ulkosalla tai kosteissa tiloissa, tyhjenna se tekstiileista ja muista varusteista, jotka voivat
homehtua tai muuten menna pilalle kosteudessa. Pese kdydet makeassa vedessa. Uusi kuluneet
koydet. Jata lapivientien venttiilit auki. Irrota ja jata tyhjennystulppa irti talven ajaksi.

Sahkoiset instrumentit suojaat parhaiten seka hapettumista etta varkaita vastaan irrottamalla ja
viemalla ne kuiviin sisatiloihin talven ajaksi. Irrota akut ja varastoi ne lampimassa, kuivassa paikas-
sa. Lataa niita talven aikana ainakin kaksi kertaa. Suihkuta sahkojarjestelman liittimet tarkoituk-
seen sopivalla kosteuden- ja korroosionestoaineella.

Peita veneesi niin, ettei vetta tai lunta paase kertymaan veneen sisalle. Huolehdi kuitenkin aina
riittavasta tuuletuksesta. Lisavarusteena on saatavissa talvisuoja veneellesi.

HUOM!
Varmista, etta talvisailytyspeite tai sen hihnat eivat kosketa veneen runkoa. Runkoon jaa jaljet, jos
talvisailytyspeite tai sen hihnat paasevat hiertamaan runkoa.

9.11. Toimenpiteet ennen vesillelaskua kevaalla
Korjatkaa tai korjauttakaa mahdolliset gelcoatissa olevat kolhut kohdan 9.9 mukaisesti.

Merialueilla tulee kasvillisuuden kiinnittyminen pohjaan estaa antifouling-varilla. Pohjan ja erityis-
esti potkurin likaantuminen lisaa polttoaineenkulutusta huomattavasti. Jos kuitenkin venetta sai-
lytetaan joen suistossa, Peramerelld, tai nostetaan vedesta ja pohja pestaan vahintaan noin kahden
viikon valein, ei antifouling-varia tarvita. Seuratkaa maalatessanne huolellisesti maalinvalmistajan
ohjeita. Jos hiotte vanhaa antifouling-varia, muistakaa, etta syntyva hiomapoly tai -liete on myrkyl-
lista. Jarvialueella ei tarvita antifouling-varia.

HUOM!

Ald maalaa sinkkianodeja tai kaikuluotaimen anturia. Ala kayta alumiiniosissa lyijy- tai kuparipitoi-
sia maaleja. Seuraa maalinvalmistajan ohjeita.
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Yleisvinkki:

Kaytettya maalisivellinta ei kannata heittaa pois. Kovettuneen antifouling- maalisiveltimen saa kel-
volliseksi, kun liottaa sita pari tuntia seoksessa, jossa on kaksi litraa kuumaa vetta, desilitra etikkaa
ja puoli desilitraa leivinjauhetta.

Tee moottorin vaatimat huoltotoimet moottorin ohjekirjan mukaisesti. Tarkista sahkolaitteiden
toiminta ja poista hapettumat sulakkeiden ym. liitoksista.

Muista, etta bensiini vanhentuu, kevaalla pitaa aina kaynnistaa tuoreella bensiinilla.
Laskettuasi veneen vesille avaa kaikki lapivientien venttiilit ja tarkista, ettei letkuissa tai

liittimissa ole vuotoja. Lapivientien sijainti on esitetty luvussa 5. Tuo turvavarusteet
veneeseen ennen vesille lahtoa.

10. Jarjestelyt

10.1. Yleisjarjestelyt

1. Keulasilmukka
2. Lukitussilmukka
3. Kulkuvalo

4. Valomasto
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1. Sadevesityhjennyksen venttiili 5. Akku

2. 6. Paavirtakatkaisija
3. Sammutin 7. Polttoainetankki
4. Polttoainesuodatin 8. Sulakkeet
VAROITUS!

Kasitelkaa veneen luukkuja varoen ja valttakaa jattamasta sormianne tai varpaitanne niiden valiin.

10.2. Polttoainejirjestelma
Irtosailiot

Irtosailid toimitetaan yleensa peramoottorin yhteydessa. Veneessa on paikka kahdelle irtosailiolle
ohjauspulpetin etupuolen sailytystilassa. Irtosailididen polttoaineletkuliitanta on yleensa varustet-
tu pikaliittimin, joten irtosailié voidaan varsin vaivattomasti irrottaa ja tayttaa huoltoasemalla ve-
neen ollessa vedessa (kts. kohta Tankkaus).

Irtosailiot sisaltavat yleensa myds oman sisaisen nestemaaranayton seka huohotusventtiilin, joka
pitaisi myos muistaa aukaista ainakin moottorin kayton ajaksi ylimaaraisen paineen poistamiseksi
sailiosta ja polttoaineen imun helpottamiseksi.

10.3. Ohjausjarjestelma

Vene on varustettu kaapeliohjauksella.
Ohjauskaapelin pituus on 3,9 metria (13 jalkaa).

HUOM!
Jos vaihdat jonkun ohjausjarjestelmaan kuuluvan komponentin sinun tulee tietaa, etta kaikkien
komponenttien tulee tayttaa ISO 10592 standardin vaatimukset ja olla CE-merkittyja.
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10.4. sihkojarjestelma
Veneen sahkadjarjestelma sisaltaa seuraavat paaosat:

Johtosarja
Padkytkin

1kpl katkaisijoita
12V -ulosotto
Kulkuvalot

Lisaksi veneen sahkojarjestelmaan kuuluu olennaisesti myds moottori, joka toimii seka virran lah-
teena etta kuluttajana.

Katkaiskaa virta paakytkimesta aina kun jatatte veneen pidemmaksi aikaa. Katkaiskaa virta myos
siina tapauksessa, etta teette sahkdasennuksia.

Jos irrotatte tai kiinnitatte akkua, varokaa koskettamasta metalliesineella samanaikaisesti akun
molempia napoja. Olkaa muutenkin varovaisia, jos joudutte lataamaan akkuja irrallisella akkula-
turilla. Lataaminen liian suurella virralla aiheuttaa rajahdysvaaran.

Alkda muuttako veneen sahkojarjestelmaa tai siihen liittyvia piirustuksia; muutokset ja huollot
tulee jattaa ammattilaisen tehtavaksi.
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Yamarin Cross 46 Side Console
Anvandarhandbok



Forord
Tack for att du valde en Yamarin!

Anvandarhandboken beskriver egenskaperna hos din nya bat och hjalper dig att hantera och varda
baten. Den ar utarbetad for att vara till din hjalp sa att du lar dig hantera baten sakert och undviker
eventuella problem. Kontrollera att du har fatt instruktionsbodcker for all utrustning som ar instal-
lerad i baten tillsammans med batleveransen. Komplettera handboken med information om och
instruktionsbdckerna for senare inkdpt utrustning. Det finns utrymme for egna anteckningar i slutet
av handboken. Las igenom handboken noggrant och bekanta dig noga med batens detaljer innan
du kastar loss.

Om detta ar din forsta bat eller om du har bytt till en ny battyp ska du se till att du har tillracklig
kansla och erfarenhet av batens anvandning och hantering innan du tar emot befalet dver baten.
Detta ar mycket viktigt for din egen komfort och sakerhet. Batens forsaljare och batklubbarna ger
garna information om de lokala batskolorna eller rekommenderar kompetenta larare.

Anvandarhandboken ar ingen detaljerad service- eller felsokningsguide. Kontakta batens ater-
forsaljare vid problem. Anlita alltid kompetenta personer som ar utbildade for service, reparationer
och andringsarbeten. Sddana andringar som kan paverka batens sakerhetsegenskaper ska bedo-
mas, utforas och dokumenteras av kompetenta fackman. Batens tillverkare ansvarar inte for sada-
na andringar som tillverkaren inte har godkant.

Se till att baten alltid ar i gott skick och tank pa att den kraver underhall och service. Vilken bat som
helst — oberoende av hur robust den ar — kan fa omfattande skador om den anvands pa fel satt.
Anpassa alltid batens fart och kurs till de radande vaderférhallandena.

Vi 6nskar dig trevliga och avkopplande stunder till sjoss med din Yamarin!

Inhan Tehtaat, Inha Works
Hahdenniementie 2
FI-21120 Raisio

Finland
www.yamarin.com

Forvara denna handbok pa ett sakert stalle och ge den till nasta agare om du saljer baten.
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Forsakran om overensstammelse

Multi-language template compiled by IMCI \ English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT
GALLANDE KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAV

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

Battillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adress: Hahdenniementie 2
Stad: Raisio Postnummer: 20810 Land: Finland

Den utsedda representantens namn (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land:

Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning: [JA [JA1 [JB+C[x]B+D [ ] B+E[]B+F [ ]G [JH
Anmiilt organ vid kontroll av konstruktion och tillverkning (i forekommande fall) : DNV GL SE

Adress: Brooktorkai 18

Stad: Hamburg Postnummer: 20416 Land: Germany Identifikationsnr: %
Det anmiilda organets intyg/rapport': RCDB000009H Datum: 22.03.19
Kontrollférfarande for buller (i forekommande fall): OAa Oar O OH
Anmiilt organ vid kontroll av buller (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land: Identifikatiosnr:

Det anmiilda organets intyg/rapport': Datum:

Andra EU-direktiv som tillimpats:

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:

Bitens identifikationsnummer: FI-YAM39
Bétmiirke: Yamarin Modell, typ eller nummer: 46 Side Console
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssitt:
Hérd [] Uppblasbar [C] Uppblasbart skrov med fast botten (RIB) [] Segel med area, 4s : . 00m
D Mainniskokraft
Skrovkonfiguration: Motordrift
Enkelskrov [] Flerskrov D Annat, specifiera:
Installerad motortyp:
Skrovmaterial D Dieselmotor
D Aluminium, -legeringar Fiberarmerad hirdplast Bensinmo
[[]stal, -legeringar Otr [JGasdriven forbrénningsmotor
[JAnnat, specifiera: [ Elektrisk
[] Annat, specifiera:
Fritidsbatar Kategori | Person- Max last

Kraftéverforingsprincip ;

Konstruktionskategorier nir de antal (kg) Utombordsmotor

beror av max personantal

|:| Inombordsmotor med stel axel

A
B Jmu
c s 295 EPod—drev
Segelbétsdrev
s 4,64 D
Lingd Ly - m [] Annat, specifiera:
Bredd By 184 m . . :
e e Framdrivningssystem med integrerat avgassystem : D Ja |:| Nej
Djupgiende T: 038 m
- Maximal rekommenderad motoreffekt: 38 kW
N Installerad motoreffekt: kW
Dick: L. a—
D Heldiickad Antal framdrivningsmotorer: 1 #
erdacka Maximal rekommenderad motorvikt?: 162 kg
D Delvis dickad -
[X]Oppen

Denna forsikran om dverensstimmelse ir utfirdad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsikrar pa uppdrag av tillverkaren att niimnda fritidsbat uppfyller kraven i
Artikel 4 (1) och Bilaga 1 i direktiv 2013/53/EU.

Namn och befattning: Juha Lehtola, CEO Signatur och titel: : i i

(identifiering av den person som ar bemyndigad att skriva pa for tillverkaren (or an equivalent marking)
eller hans representant)

Ort och datum (dag-mén-ir) for utfirdand:3.2019

1 . P . .
Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollforfarande som anvénts

2
Endast for bétar for utombordsmotor
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Vasentliga Krav

(hanvisning till relevanta artiklar
i bilaga IA & IC i Direktivet)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents 3

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Ange harmoniserad s stahdard eller
referens till annat regelverk

(inklusive utgivningsar ex "EN I1SO 8666:2002")

Endast en ifylld ruta per rad

Alla rader med ifylld ruta maste fyllas i

Allménna krav (2)

Huvuddata X 1SO 8666:2002

Identifiering av vattenfarkoster (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) OO (O | O |201353EU1A-2.2

Skydd mot fall éverbord och hjalpmedel for att ater ta sig ombord (2.3) O[O [ O | O [ENISO15085:2003+A2:2018

Synfalt fran huvudsaklig styrplats (2.4) OO O | O [ENiso11591: 2011

Instruktionsbok (2.5) X | OO | O | O |eniso11591: 2011

Krav pa integritet och skrovstyrka (3)

Skrovstyrka (3.1) OO [ O | O |ENISO12215-1:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, EN |
Stabilitet och fribord (3.2) OO | O | O |eENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Flytkraft och flytmedel (3.3) | O | O] O] O |eniso12217-1:2017, EN IS0 12217-3:2017
Oppningar i skrov, déck och éverbyggnad (3.4) O[O | O | O |eniso 9093-1:1997, EN ISO 12216:2002
Intréngande vatten (3.5) OO | O | O | O |eniso 11812:2001, EN 1SO 15083:2003/A2:2018
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) D D D D EN 1SO 14946:2001 / AC:2005

Férvaring av liflottar (3.7) x| O | O | OO |ReDAmmexis?

Utrymning (3.8) O/o/go|g|o

Ankring, fértojning och bogsering (3.9) Ogigolgilog

Manéveregenskaper (4) O 10O | O | O |ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4

Motorer och motorrum (5.1)

Inombordsmotor (5.1.1) O/go|/igigolo

Ventilation (5.1.2) Ogigolgilog

Friliggande delar (5.1.3) Ogigolgilog

Utombordsmotor (5.1.4) Ogigolgilog

Brénslesystem (5.2)

Allmant - branslesystem (5.2.1) OO | O | O [ENISo 8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Bransletankar (5.2.2) OO | O | O |eENISO 21487:2012+A2:2015

Elektriska system (5.3) OO | O | O |eENISO8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Styrsystem (5.4)

Allmant - styrsystem (5.4.1) O[O | O | O [ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014, El
N&dutrustning (5.4.2) |:| |:| |:| |:| |:|

Gassystem (5.5) D D D D D

Brandskydd (5.6)

Allmant - brandskydd (5.6.1) OO O | O |eniso 9042017

Brandskyddsutrustning (5.6.2) OO | O | O |eniso 902017

Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) OO | O | O |ENISO16180:2013, 1972 COLREG
Avfallshantering (5.8) O|o(o|go|a

Annex |.B - Avgasustslapp &

Annex I.C - Bullerkrav ®

Bullernivaer (1.C.1) O|lo|jojga|o

Agarens instruktionsbok (I.C.2) Olgoigo|lgol o

” Sasom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc
* Standarder publicerade
* Se motortillverkarens forsikran om verensstimmelse

® Bara for att slutforas for batar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem
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2. Innan du kastar loss

Las igenom denna anvandarhandbok.
Kontrollera alltid atminstone foljande innan du beger dig ut pa sjon:

Vader och vaderprognos
Ta hansyn till vind, sjogang och sikt. Ar batens kategori, storlek och utrustning lamplig samt skepa-
rens och besatt ningens fardigheter tillrackliga for det vattenomrade dit ni ar pa vag? vid hard vind
och hdg sjogang ska luckor och dorrar hallas stangda sa att vatten inte kan tranga in.

Belastning och stabilitet
Overbelasta inte baten och fordela lasten ratt. Placera tunga foremal i stuvutrymmet under akter-
banken. Tank ocksa pa att batens stabilitet forsamras om man star i baten.

Passagerare
Se till att det finns flytplagg eller flytvastar till alla som ar ombord. Kom déverens om uppgiftsfordel-
ningen fore avfard.

Bransle och branslesystem
Kontrollera att det finns tillrackligt med bransle; ocksa 20 procent i reserv for t.ex. daligt vader.

Motor och fjarreglage
Kontrollera att styrningen och fjarreglaget fungerar och ar i gott skick. Utfor de kontroller som an-
ges i motorns instruktionsbok.

Batens sjoduglighet
Kontrollera att baten ar sjoduglig aven pa andra satt: inga bransle- eller vattenlackage, sakerhet-
sutrustningen ar med osv. Kontrollera att det inte finns vatten i mellanbotten.

sakring av foremal
Se till att alla l6sa foremal ar placerade sa att de halls pa plats vid kraftig sjogang och hard vind. Se
till att sittdynorna ar fastknappta sa att de inte kan flyga ivag.

Sjokort
Om du inte foljer en valkand rutt ska du se till att du har sjokort med dig for ett tillrackligt stort
omrade! Om baten ar utrustad med kartplotter ska du lara dig anvanda den innan du beger dig ut
pa sjon. Se till att du har senaste upplagan av sjokorten.

Avfardsmandvrer
Kom dverens med besattningen om vem som lossar vilken lina osv. Kontrollera att fortdjningslinor-
na eller ankarlinan inte kan fastna i propellern vid avfard eller ankomst.

Obligatorisk utrustning
Kraven pa obligatorisk utrustning varierar i olika lander, men foljande utrustning i gott skick ar vik-
tig:
1 Godkand raddningsvast, flytplagg eller flytdrakt for alla ombord. Flytplaggets storlek och

barférmaga ska motsvara personens storlek och vikt.
2) Oskar
3) Aror, paddel eller ankare med lina
L) Godkand brandslackare som motsvarar minst klass 8A68. Brandslackaren skall granskas arli-
gen. (Baten ar standardutrustad med en godkand brandslackare. Obs! Eftersom brandslackaren ins-
talleras nar baten tillverkas kan kontrollstampeln, som galler i ett ar, l6pa ut inom en kort tid efter
att baten har tagits i bruk. Enligt lagstiftning ar den som anvander en bat ansvarig for att gallande
kontrollstampel finns pa brandslackaren).

Tillaggsanvisningar for motorn finns i motorns instruktionsbok.
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3. Allmant
Anvandarhandboken hjalper dig att lara kanna din bats egenskaper, skotsel och service. Den utrus-
tning som ar installerad i baten har egna bifogade instruktionsbocker och pa flera stallen i handbo-
ken hanvisas till dem. Du kan komplettera handboken med instruktionsbdckerna for den utrustning
du koper senare. Det finns utrymme for egna anteckningar i slutet av handboken.

Baten har en l6pande serienummer, WIN-kod (Watercraft Identification Number). WIN-koden finns
pa batens akterspegel pa styrbords sida. Vi rekommenderar att du antecknar WIN-koden i forsakran
om dverensstammelse i denna bok. Ange WIN-koden och battypen vid kontakter med aterforsalja-
ren for att vara saker pa att fa ratta reservdelar.

3.1. Definitioner
Varningar och anmarkningar i denna handbok ar definierade pa foljande satt:

FARA!
Betyder att det finns ett allvarligt faromoment, som med stor sannolikhet leder till dod eller per-
manent handikapp, om inte lampliga sakerhetsatgarder vidtas.

VARNING!
Betyder att det finns ett faromoment, som kan leda till kroppsskada eller dod, om inte lampliga sa-
kerhetsatgarder vidtas.

OBS!
Markerar en paminnelse om sakert tillvagagangssatt och faster uppmarksamhet vid farliga tillvaga-
gangssatt, som kan leda till kroppsskada, skador pa baten eller dess delar eller orsaka skador pa
miljon.

| handboken anvands enheter enligt SI-systemet. | vissa fall har andra enheter angetts inom paren-
tes. Ett undantag utgor vindhastigheten som anges i beaufort i fritidsbatsdirektivet.

3.2. Garanti
For baten och dess utrustning galler 2 ars garanti fran det datum da baten tas i bruk. Kontakta ater-

forsaljaren i eventuella garantiarenden. Kom ihag att ange WIN-koden. Fotografera reklamationsob-
jektet digitalt, om mdjligt. Ett foto brukar ge snabbare behandling av garantiarenden.
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L, Innan baten tas i bruk

4.1. Registrering

Bestammelserna for registrering varierar fran land till land. Ta reda pa vilka nationella bestammel-
ser som galler for din bat. Det kan aven finnas bestammelser till exempel om batférarens alder.

4.2. Forsakringar

En batforsakring kan tacka olyckor som sker pa sjon, vid transport eller dockning. Se sarskilt till att
forsakringsansvaret galler vid upptagning av baten. En forsakring kan ocksa ha en indirekt paverkan
pa sakerheten, eftersom du framforallt kan koncentrera dig pa att radda manniskor nar ett allvarligt
haveri intraffar till sjoss. Forsakringsbolagen ger narmare information om olika forsakringsalternativ.
Se sarskilt till att forsakringsansvaret inkluderar upptagning och transport av baten!

4.3. Utbildning

Det finns gott om litteratur som beror batar och sjomanskap. Navigationskurser ordnas av batorga-
nisationer och t.ex. studiecirklar. Uppgifter om batkurser lamnas av batorganisationerna.

Kurserna ger goda grundlaggande fardigheter, men sakerhet i batens hantering, navigering, fortoj-
ning och ankring far du forst genom praktisk évning under langre tid.

Batens egenskaper och anvandning

5. Batens egenskaper och anviandning

5.1. Allman

Syftet med anvandarhandboken ar inte att vara en fullstandig service- eller reparationshandbok,
utan att vagleda anvandaren i korrekt anvandning av baten.

| handboken kan det finnas bilder och illustrationer som hanvisar till extrautrustning eller landspe-
cifika utrustning,

5.2. Basuppgifter om baten

Fritidsbatar kan konstrueras enligt fyra batkategorier (A, B, C och D) i fritidsbatdirektivet 2013/53/
EU. Baten ar konstruerad enligt kategori C vilket innebar féljande:

Baten ar konstruerad for anvandning i férhallanden da vindstyrkan kan uppga till 6 beaufort (ca 14
m/s) med motsvarande sjogang (innebar en signifikant vaghojd pa upp till 2 meter). Sddana har
forhallanden kan rada pa 6ppna insjoar, i flodmynningar och i kustvatten vid mattliga vaderleksfor-
hallanden.

Med den signifikanta vaghdjden avses den genomsnittliga hdjden pa den hdgsta tredjedelen av va-
gorna, vilket i stort sett svarar mot den hojd en observator uppskattar. Enstaka vagor kan vara dub-
belt sa hdga. Om den signifikanta vaghojden ar 2,0 meter sa ar medelhojden pa alla vagor cirka 1,2
meter.

Rekommenderad maximal belastning:
Se den tekniska specifikationen. Se ocksa avsnittet 5.4 "Belastning”.

Huvudmatt och kapaciteter: Se den tekniska specifikationen
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Batens langd, bredd, djup, totalvikt osv. samt tankkapaciteterna anges i den tekniska specifikatnen.
Tillverkarskylt:

Tillverkarskylten ar fast vid narheten av batens fjarreglage och innehaller en del av informationen
ovan. Kompletterande information finns i de relevanta avsnitten i denna handbok.

5.3. Teknisk specifikation

Modell YAMARIN 63 BR

Design categori C

Total langd 484 m

bredd 1,84 m

Vikt utan motor, approx. 415 kg

vatskor och utrust-

ning

Maximalt antal pas- 5 Persons (= 375kg) + last 70 kg
sagerare / Maximal

belastning

Maximal belastning 495kg

pa byggarens skylt (5 Persons 375kg, Grundutrustning 10 kg,
(CE-tecken) last 70 kg, bransle 40kg)

Vikt vid full belast- approx. 1070 kg

ning Inkluderar baten 415 kg + motor 162 kg

+ grundlaggande utrustning 10 kg + bransle 40 kg + pasran-
sagerare 375 kg+ last 70kg

Maximal motoreffekt 38 kW /50 hp

Vikt av storsta re- 162 kg

kommenderade

motorn

Bransletankens 25L (25L optio)

kapacitet

Maximal utkast vid approx. 0.28 m

full belastning, mo-

tor upp

Maximal hojd fran approx.15m

vattenlinjen vid latt-

belastning

Byggmaterial Forstarkt plast

Fargkoder:
- Hull:
- Deck

Hydrauliska slangar
Fjarrkontrollkablar

Natt fart vid battest approx. 31 knots
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Batens vattenlinje for antifoulingfargen.

Vattenlinje:
- akterkanten | xxx mm fran slaget uppat
- foren xxx mm fran slaget nedat langs féren
OBS!

Matten anger 6vre gransen for antifoulingfargen och inte batens faktiska vattenlinje.

5.4. Hogsta rekommenderade antal personer
Hogsta rekommenderade antal personer i baten ar 5 personer.

VARNING! Undvik att 6verskrida det hogsta rekommenderade antalet personer.
Oberoende av antalet personer i baten far inte den totala vikten av perso-
nerna och utrustningen 6verskrida den maximala rekommenderade lasten
(se avsnittet Belastning). Under farden ska alla i baten sitta pa avsedda sit-

tplatser.
===
|
N ]
Sittplatser i baten.
OBS! Om du borjar lasta baten fran aktern mot féren far du battre
bransleekonomi.
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5.5. Belastning

Batens maximala tillatna last ar 495 kg. Foljande vikter beraknas inga i lasten:
totalvikten for personerna ombord 375 kg (en vuxen person antas vaga 75 kg och ett barn 37,5 kg)
vikt av bransle 40 kg, Bransle 40kg, last 70kg

OBS!
Den storsta rekommenderade lasten innehaller endast dessa viktkomponenter.

VARNING!

Den maximala rekommenderade belastningen far inte dverskridas nar baten lastas. Lasta alltid ba-
ten omsorgsfullt och tank pa att fordela lasten sa att baten flyter horisontellt. Normalt ska tunga
saker placeras i stuvutrymmet under akterbanken. Undvik att placera tunga féoremal hogt.

5.6. Motor och propeller

Den storsta rekommenderade motoreffekten for baten ar 40 hk (30 kW). Batens konstruktioner ar
inte dimensionerade for storre effekt an 40 hk. Batens koregenskaper kan bli livsfarliga om baten
utrustas med stdrre motor an 40 hk. Batens garanti galler inte om storre effekt an 40 hk anvands i
baten. FOlj aterforsaljarens anvisningar vid valet av propeller.

5.7. Forhindrande av vattenintriangning och stabilitet

5.7.1 skrov- och dacksgenomféringar samt avstingningsventiler
Baten ar forsedd med ett sjalvlanssystem som innebar att sittbrunnen tdms pa regnvatten nar ba-
ten ligger i sjon. Sjalvlansen fungerar ocksa pa land om foren ligger hégre an aktern och dranerings-
ventilen for regnvatten ar dppen.
Draneringsventilen for regnvatten finns under serviceluckan som finns i golvet i akterbankens sty-
vutrymme. Ventilen ska endast vara stangd nar baten ar lastad med storsta rekommenderade last

for att forhindra att vatten tranger in. | 6vriga fall ska ventilen alltid vara 6ppen sa att regnvattnet
draneras ur baten.

1. Avstangningsventilen for tomning av sittbrunnen (under serviceluckan)
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Batagaren ansvarar for att minst ett 6skar eller en hink medfors i baten och att dessa ar sakrade sa
att de inte forsvinner.

VARNING!

Stang draneringsroret nar 6ppningen pa insidan kontinuerligt befinner sig under vattenlinjen pa
grund av batens last. Endast vid backning forhindrar sparrklaffen vid utloppsdppningen pa akters-
pegeln att vatten tranger in!

OBS!

Se till att vattnet obehindrat kan rinna ut genom draneringsroret. Eventuellt skrap, t.ex. lov pa hos-
ten, kan hindra vattnet fran att rinna ut och da kan baten vattenfyllas och sjunka. Draneringssyste-
met fungerar inte i kold.

OBS!

Det samlas alltid en liten mangd kondensvatten i mellanbotten. Aven skrovgenomféringarna kan
slappa igenom lite vatten, sarskilt nar baten blir gammal. Kom ihag att kontrollera om det finns
slagvatten via inspektionsluckan innan du lamnar baten fortojd vid brygga eller boj och innan du
kastar loss. Eventuellt vatten kan tdmmas genom denna servicelucka med en separat dranerings-
pump av rortyp (tillvalsutrustning). Lat ett auktoriserat serviceforetag atgarda eventuella lackage.

VARNING!
Batens koregenskaper kan andras och bli livsfarliga om det finns slagvatten i baten.

VARNING!
Under svara vaderforhallanden ska luckor och fack hallas stangda for att férhindra att vatten tran-
gerin.

5.8. Stabilitet och flytbarhet

Observera att batens stabilitet férsamras av vilken som helst tyngd som ar hogt
placerad. Alla férandringar i placeringen av vikterna kan inverka betydligt pa batens stabilitet, trim
och prestanda. Kom ihag att stora brytande vagor alltid utgor en allvarlig fara for stabiliteten.

- Slagvattenmangden ska hallas sa liten som mdjligt.
- Batens stabilitet kan férsamras nar den bogseras eller nar tunga foremal lyfts i baten.
- Baten bar personerna ombord dven nar den ar vattenfylld.

6. Forebyggande av brand och explosionsrisk

6.1. Tankning
Stang av motorn och slack eventuella cigaretter innan du borjar tanka. Det ar inte tillatet att anvan-
da strombrytare eller annat som kan bilda gnistor under tankningen.

Se alltid till att du har reservbransle med dig. Lampligt forvaringsutrymme for reservdunkar ar sars-
kilt forvaringsutrymmet for bransletankarna. Om du anvander detta finns det ingen risk for att fora-
ngat bransle skulle na batteriutrymmet eller elsystemet.

undvik att forvara losa foremal i utrymmet for bransletankarna. Dessa kan forhindra bransleforsor-
jningen till motorn om de ror sig. Detta galler sarskilt foremal som kan forskjutas mot bransleled-
ningar och filter. Kontrollera bransleledningarna arligen for slitage, sarskilt vid genomforingarna.
Observera att hela tankkapaciteten inte alltid kan anvandas beroende pa batens trim- och lutnin-
gsvinkel.
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VARNING!
Bransleangorna ar explosiva. Var ytterst forsiktig och folj dessa instruktioner vid tankning. Bransle-
lukt betyder alltid att det finns  férangat bransle i baten.

6.2. Brandskydd

Baten ar utrustad med en 2 kg:s handslackare. Minimikravet pa slackarens effekt ar klass 8A 68 B.
Brandslackaren finns i framre stuvutrymmet i sittbrunnen. Nar baten anvands ska det alltid finnas
en godkand och kontrollerad slackare ombord. Slackaren ska kontrolleras varje ar av en auktorise-
rad kontrollant for att sakra slackarens funktion. Om handslackaren byts ut ska den nya handslac-
karen ha atminstone samma slackningskapacitet som den gamla.
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Handslackarens placering.

Se till att slackningsredskapen ar att tillgangliga aven nar baten ar lastad. Informera hela besatt-
ningen om slackningsredskapens placering och funktion.

Kom ihag att aldrig:

- blockera atkomsten av sakerhetsanordningar, t.ex. elsystemets stromstallare

- blockera atkomsten av handslackaren i boxen

- andra nagot i batens system (sarskilt el- och branslesystemen) eller tillata att en okvalifice-
rad person utfor andringar i ndgot av batens system

- roka nar bransle eller gas hanteras.

OBS!

Hall mellanbottnen alltid rent och kontrollera att inga brénsleldckage férekommer. Atgérda even-
tuella lackage omedelbart.
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7. Huvudbrytare och sakringar
Stromkretsarnas sakringar finns bredvid huvudbrytarpanelen. Andra inte sakringarnas amperevarde
och installera inga komponenter i elsystemet som medfor att stromkretsens nominella amperetal
Overskrids.

Huvudbrytarens funktion:

- spaken medsols -> stromkretsen paslagen
- spaken motsols -> batteriet avslaget fran stromkretsen
e ™
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Huvudstrombrytare och sakringar.

F1 = Sakring for navigationsljusen
F2 = Plotter (tillvalsutrustning)
F3 = Sakring for 12 V uttag

F4 =Tom

Alla sakringar ar automatsakringar. Automatsakringen loser ut om en felstréom uppstar. Du kan
"kvittera” sakringen genom att trycka in den. Om sakringen loser ut pa nytt har en kortslutning up-
pstatt i elsystemet eller i nagon komponent. Lat en behdrig elektriker reparera elsystemet i baten.

OBS!
Bryt aldrig strommen med huvudbrytaren nar motorn ar i gang! Detta kan skada motorns el-
system.

OBS!
Det ar inte tillatet att utfora elinstallationer i baten med strommen pakopplad.

OBS!

Vid installering av extra utrustning i baten ska en ledig stromkrets och en separat sakring anvandas
(automatsakringar pa plats F4). Anslut enheten bade till stromférsorjnings- och till jordledningen.
Det ar inte tillatet att anvanda batskrovet som jordningskrets.

OBS!
Var forsiktig sa att inte batteriets bada poler kommer i kontakt med nagot metallféremal samtidigt
eller med batskrovet nar batteriet tas bort eller monteras.
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8. Anvandning

Om denna bat ar din forsta eller om battypen ar ny for dig bér du ta med dig en person som har er-
farenhet av motsvarande batar under de forsta farderna.

OBS!
Batens storsta rekommenderade motoreffekt ar 38 kW (50 hk). Anvand inte baten med stdrre mo-
toreffekt an den som anges pa tillverkarens skylt.

8.1. Fjarreglage

Det ar latt att lara sig mandvrera baten, men standigt vaxlande forhallanden, t.ex. vind och sjogang,
staller foraren infor nya situationer. | fjarreglaget kombineras gas, vaxel fram och bak samt install-
ning av motorns riggvinkel.

8.2. Nédstopp

Nodstoppet ar en anordning dar den ena anden fasts i en stromstallare som finns under fjarreg-
laget och den andra t.ex. i livvasten. Nodstoppet stoppar motorn automatiskt nar det l6sgors fran
stromstallaren under fjarreglaget. Det ar mycket viktigt att baten stannar om féraren av nagon or-
sak tappar balansen och ramlar fran styrplatsen.

OBS!

Anvand aldrig baten utan att fasta nédstoppet vid dig sjalv. Om du faster ndédstoppet vid handleden
ska du inte styra batenmed samma hand eftersom nddstoppslinan kan fastna i ratten vid snava
svangar.

OBS!
Motorn startar inte om inte nédstoppet ar fast vid stromstallaren under fjarreglaget.

FARA!

En roterande propeller ar livsfarlig for en person som har fallit i vattnet eller simmar. Anvand néds-
toppet och stang av motorn nar en person som simmar eller aker vatte skidor ska komma upp i
baten.

8.3. vaxlar och gas

Lagg i vaxeln genom att med fingrarna trycka upp knappen pa vaxel/gasreglaget och sedan skjuta
eller dra vaxel/gasreglaget framat eller bakat beroende pa dnskad rorelseriktning. Nar vaxeln ar
ilagd kan du reglera batens hastighet med samma vaxel/gasreglage.

Nar baten ror sig langsamt framat kan backlaget anvandas som broms t.ex. nar du lagger till vid en
brygga. | hdgre hastighet an langsam rorelse framat far backvaxeln inte laggas i eftersom detta ska-
dar motorn.

8.4. Justering av motorns riggvinkel
Grundreglerna for justeringen av riggvinkeln ar féljande:

- Stallin laget "foren ned” medan baten lyfter i planing.

- Lyft féren nar baten planar och vaghojden ar lag tills motorn och baten ror sig latt. Vid lugn
sjo ska motorn trimmas atminstone tre steg uppat. Trimmataren finns i varvraknaren. Om
motorn trimmas for hdgt minskar batens hastighet. Om baten kérs med for liten trimning blir
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hastigheten lagre och motorn gar tungt. Det ar viktigt for bransleekonomin att motorns trim-
ning ar korrekt (= ratt trimvinkel).

- Sank féren i hard motsjo. Da ror sig baten mjukare.

- Lyft foéren i medsjo sa att den inte "dyker” in i vagorna.

- Vid backning ska trimvinkeln lyftas en aning uppat for att héja motorns lage.

VARNING!

uUndvik att kdra baten med motorn hogt trimmad (= foren uppat) eftersom baten kan kranga kraf-
tigt nar propellern traffar vattnet efter en luftfard vid kraftig sjogang. Undvik ocksa att kora i hog
hastighet med motorn helt negativt trimmad (= foren nedat) eftersom baten kan kranga oforutsett
nar foren traffar vattnet.

VARNING!
HOg sjo forsamrar batens mandvrerbarhet och far baten att kranga. Ta hansyn till detta och sank
hastigheten nar sjdgangen okar.

8.5. Start av motorn

1. Sla pa strommen med huvudbrytaren.

2. Sank motorn i korlage genom att med tummen trycka ned knappen Power Trim som finns
pa vaxel/gasreglaget.

3. Kontrollera att vaxel/gasreglaget ar i frildage och att nodstoppet ar anslutet till stromstalla-
ren vid fjarreglaget.

4. Sla pa strommen utan att starta motorn och vanta ett par sekunder tills varningslamporna
tands.

5. Starta motorn genom att vrida tandnyckeln medsols tills motorn startar. Om allt fungerar
ska motorn starta inom 1-2 sekunder. Om motorn inte startar far respektive startforsok paga
i hogst 10 sekunder.

6. Lat motorn ga pa tomgang nagra minuter nar den har startat innan du ger dig ivag. (Se mo-
torns instruktionsbok!)

Narmare instruktioner finns i motorns instruktionsbok.
8.6. Korning

Det ar latt att kora i vackert och lugnt vader. Kom ihag att det anda ar nédvandigt att halla utkik. For
att fa sa god sikt som mojligt se till att:

- passagerarna placeras sa att synfaltet inte inskranks

- korinte vid gransen till planing sa att férens hojd hindrar sikten
- halla utkik ovanfér vindrutan vid dalig sikt

- aven halla utsikt bakat, sarskilt i farleder

OBS! Anvand navigationsljusen i morker.
Anpassa alltid hastigheten efter forhallandena och omgivningen. Beakta foljande:

- sjogangen (fraga passagerarna vilken hastighet de anser vara komfortabel)

- batens egen svallvag (storst vid planingstroskeln, minst vid deplacementhastighet, dvs. un-
der 5 knop)

- att uppratthalla kontinuerlig utsikt
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- sikten (6ar, dimma, regn, blandande solljus)

- kunskap om rutten (tid som behdvs for navigering)

- vajningsregler (andra som ror sig pa sjon)

- tréangsel i farleden (andra som ror sig pa sjon, buller och svallvagor mot stranden)

- setill att du alltid haller tillrackligt avstand som racker for att stoppa baten och vaja for att
undvika kollision.

Nar en planande bat kors i lag hastighet ar kursstabiliteten samre an i hogre
hastigheter. Var darfor uppmarksam i smala passager och sarskilt vid moéten med andra batar.

Lar dig sjoreglerna (t.ex. med hjalp av publikationen "Regler for sjotrafiken” som utges av Edita) och
folj anvisningarna i dem samt kraven i COLREG (internationellt regelverk for att undvika kollision till
5j0ss). Navigera med omsorg och anvand nya eller uppdaterade sjokort.

Batens ganglage paverkar kraftigt kdregenskaperna och dven
bransleférbrukningen samt sikten fran styrplatsen. Du kan paverka ganglaget:

- genom lastens placering. Den generella regeln ar att ha sa lag vikt som maijligt i foren.
- genom justering av motorns riggvinkel.

Ratt ganglage i kombination med lamplig hastighet g6r ocksa
kdrning i sjogang angenamare och
sakrare.

VARNING!
HOg hastighet och plotsliga styrrorelser kan leda till att man tappar kontrollen éver baten och till
stora krangningsvinklar.

VARNING!
Baten ar inte konstruerad for anvandning i temperaturer under O °C. | sadana fall fryser dranerings-
systemet och fungerar inte sdsom det ar avsett.

OBS!

Baten ar inte konstruerad for att hoppa fran vag till vag sa att den ar helt ur vattnet. Garantin tacker
inte skador som uppstar pa grund av luftfarder. Eventuella luftfarder visas i motorhistoriken som
kan kontrolleras av en serviceverkstad med hjalp av dator.

8.7. Till och fran bryggan

Ova mandvrering av baten genom att lagga till vid en brygga pa en plats dar det finns gott om ut-
rymme innan du kor in baten i en trang hamn for forsta gangen.

Alltfor forsiktigt gaspadrag ger inte tillracklig styrformaga. Anvand tillrackligt gaspadrag under korta
perioder for att astadkomma effektiv styrning nar du lagger till vid en brygga.

Se till att alla personer ombord, som inte behdver stg, sitter nar du mandévrerar baten mot bryggan.
Plotsliga styrrorelser kan fa baten att kranga och orsaka kroppsskador.

Se till att fortdjningslinorna ar fardigt utlagda i foren och aktern innan du lagger till vid bryggan. Nar-
ma dig bryggan i liten vinkel med féren forst. Vrid ratten mot bryggan och lagg i backen precis innan
du berdr bryggan. Ge ett kort och tillrackligt gaspadrag. Baten stannar och vander sig i bryggans
riktning. Om mojligt ska du narma dig bryggan mot vinden eller motstroms beroende pa vilken som
ar starkare. D3 ar det att att lagga ut nar vinden eller strommen trycker ut baten fran bryggan. Det
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basta sattet att ldgga ut ar att skjuta ut aktern sa langt som mojligt fran bryggan. Backa sedan lan-
gsamt ut fran bryggan till fritt vatten.

Propellern ar konstruerad for att ge basta grepp i riktning framat. Vid backning ar propellerns effekt
samre. Baten lyder inte heller styrningen lika bra vid backning som vid korning framat.

VARNING!

Baten ar snabb. Den stannar inte direkt fran planingshastighet. Minska hastigheten nar du narmar
dig en strand eller brygga. Lar dig att beddma den stracka som kravs for att bromsa in baten. Kom
ihag att batens styrférmaga forsamras nar motorn inte driver.

VARNING!

Forsok inte stoppa baten med handkraft och placera inte hander eller fotter mellan baten och
bryggan, stranden eller en annan bat! Ova att lagga till under goda forhallanden! Anvand mo-
torkraften beharskat men malmedvetet!

OBS!
Nar du fortojer baten ska du beakta forandringar i vindriktningen, vattennivans upp- eller nedgang,
vagor mot aktern osv. Ytterligare anvisningar far du bl.a. fran forsakringsbolagen.

8.8. Anvandning av kapell (tillvalsutrustning)

Kapellet ar dimensionerat for att halla i hogst 30 knops hastighet pa sjon och 50 km/h pa land-
svag. Alla tryckknappar ska vara ordentligt fasta under fard. Vi rekommenderar att du tar bort ka-
pellets fram- och bakstycke for att férenkla inplaceringen i kapellets skyddpase. Darefter viker du
sidornas ovre delar helt och hallet upp pa taket sa att inget tyg sticker ut vid kapellbagarnas horn.
Rulla slutligen ihop taket omsorgsfullt inklusive de hopvikta sidodelarna ovanpa taket och lagg ned
kapellet.

8.9. Ratt anvindning — 6vriga rekommendationer och anvisningar

8.9.1 Man 6verbord

Situationen man 6ver bord ar alltid allvarlig. Det ar viktigt att 6va sadana situationer pa férhand nar
vadret ar bra. Nar en olycka intraffar finns inga dvningsmajligheter.

Det ar bast att hjalpa en person som har fallit 6verbord tillbaka upp i baten vid aktern. En repogla
som ar fast i baten underlattar uppdragningen.

Baten ar utrustad med en fastinstallerad badstege som kan nas dven fran vattnet. Stegen kan fallas
ut till sin fulla langd genom att dra i den uppfallda forlangningsdelen. Akta dig for stegens telesko-
pdel. Den kan glida ut till sin fulla langd da man faller ner den och motsvarande da man faller upp
den.

Det ar ytterst viktigt att halla dgonkontakten och samtalskontakt med den person som fallit dver
bord.

FARA!

En roterande propeller ar livsfarlig for en person som har fallit i vattnet eller simmar. Anvand ndds-
toppet och stang av motorn nar en person som simmar eller aker vattenskidor gar ner i vattnet el-
ler kommer upp i baten.
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8.9.2  sikring av l6s utrustning
Sakra alla tunga foremal, t.ex. ankaren, tillforlitligt innan du kastar loss.
8.9.3  Hansyn till miljon

Var skargard och vara sjoar ar unika och det ar en hederssak for batmanniskor att bevara denna na-
tur. Undvik darfor:

- bransle- och oljelackage

- att tomma skrap och avfall i sjon eller att lamna det pa stranden
- att slappa ut tvattmedel och losningsmedel i sjon

- kraftigt oljud bade pa sjon och i hamn

- onodigt hoga svallvagor sarskilt i sund och pa grunt vatten.

Underhall motorn och kér med ekonomisk hastighet sa att utsldppen av avgaser
halls laga.

FOr vissa lander galler den s.k. allemansratten som ger alla manniskor ratt att rora sig i naturen,
med undantag for gardsomraden, om man inte orsakar skador eller olagenheter. Enligt denna ratt
ar det ocksa tillatet att réra sig med bat och ankra, bada och stiga i land vid en obebodd strand om
det inte sarskilt ar officiellt forbjudet. Ankring vid bebodda strander ar forbjuden. Det ar inte heller
tillatet att fortoja vid en privat brygga eller bebodd strand.

Las igenom de internationella regler om att forhindra fororening av haven (MARPOL) och respektera
dem i sa hog grad som mojligt.

Enligt allemansratten ar det tillatet att talta pa 6ar om det inte orsakar skador for markagaren. Det
ar forbjudet att talta nara gardsomraden och odlingar. Markdgarens tillstand kravs for att tanda en
lagereld. Batmanniskor far ocksa plocka vilda bar och svampar om detta inte skadar trad och natu-
ren. Kontrollera vilka regler som galler for ditt omrade nar du ror dig i naturen.

8.10. Fortéjning och ankring
Fortoj alltid baten omsorgsfullt aven pa skyddade stallen, eftersom forhallandena kan andras snab-
bt. Fortojningslinorna bor vara forsedda med dampare som dampar ryck. Fastpunkterna beskrivs i
avsnittet Bogsering. Anvand tillrackligt stora fendrar for att forhindra nétskador.

Stavoglan pa baten ar avsedd att anvandas vid trailertransport. Oglan pa dacket ar avsedd for att
lasa baten. Oglornas placering beskrivs i avsnitt 8.

OBS! Se till att laset eller kattingen inte ndter mot dackets kant.
Hallfastheten framat for de framre pollarna och hallfastheten bakat for de bakre pollarna ar minst
12,6 kN, dvs. cirka 1300 kg. Linornas brotthallfasthet bor vara lagre an 1300 kg sa att linan gar av

innan pollaren eller dess faste ger efter.

Det ankare som anvands for baten ska vaga minst 5 kg. Fall ankaret tillrackligt langt fran stranden.
Ett rimligt faste uppnas nar linans langd ar 4—5 ganger vattendjupet.
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VARNING!
Forsok inte att stoppa baten med handkraft och placera inte hander eller fotter mellan baten och
bryggan, stranden eller en annan bat!

OBS!
Nar du fortdjer baten ska du beakta forandringar i vindriktningen, vattennivans upp- eller nedgang,
vagor mot aktern osv. Ytterligare anvisningar far du bl.a. fran foérsakringsbolagen.

OBS!
Batagaren/anvandaren ansvarar for kontrollen av att batens fortdjnings- och ankringsutrustning ar
lamplig for batens anvandning.

8.11. Bogsering

Anvand en tillrackligt kraftig, flytande bogserlina vid bogsering av en annan bat. Bérja bogseringen
forsiktigt, undvik ryck och dverbelasta inte motorn.

Batagaren ska Overvaga vilka atgarder som ar viktiga nar han/hon faster bogserlina i baten.

Nar du bogserar eller om din bat behdver bogseras ska du fasta bogserlinan vid pollarna enligt bil-
den nedan.

Fastsattning av bogserlina vid pollarna.

VARNING!
Bogserlinan ar mycket spand. Om den brister kan den l6sa anden fa en livsfarlig hastighet. Anvand
alltid en lina med tillracklig tjocklek och vistas inte i linans dragriktning.

OBS!
Anvand lag hastighet nar du bogserar eller bogseras. Se till att skrovhastigheten aldrig dverskrids
vid bogsering av en deplacementbat. (Hastighet innan baten planar).

OBS!
Bogserlinan ska alltid fastas sa att den kan losgoras nar den ar belastad.

8.12. Transport pa trailer

Uppgifterna om vikten vid trailertransport finns i den tekniska specifikationen. Trailerns stod for
kolen ska bara storsta delen av batens vikt. Stall in sidostdden sa att baten inte kan gunga i sidled.
Be vid behov att f& mer information om korrekta stdd och ratt trailerstorlek av aterférsaljaren.

Rengor stoden och avlagsna sand och féroreningar sa att batbottnen inte repas. Kontrollera ytterli-
gare en gang att lasningen mellan trailern och bilens dragkrok ar saker!

Upptagningsplatsen ska vara skyddad och trailerrampen na tillrackligt djup. Backa ut trailern
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sa djupt att det bakre stodet for kolen ar precis under vattenytan. Kor baten forsiktigt mot det bak-
re stodet for kdlen. Fast vinschlinan i bogserdglan.

Vinscha upp baten pa trailern. Se hela tiden till att batens riktning dverensstammer med trailerns
centrumlinje. Kom ihag att trimma upp motorn sa att den inte tar i bottnet nar du drar upp baten pa
trailern.

IR,

Spann fast baten stadigt vid trailern innan transporten inleds. Linorna i foren ska riktas nedat-bakat
och linorna i aktern nedat-framat. Lamna inga l6sa foremal eller extra last i baten under transpor-
ten. Ta bort sittdynorna och stang alla luckor ordentligt.

—)

Fastsattning pa trailer.

Motorn ska vara i korlage under transporten. Se dock till att markfrigangen ar tillracklig.
Om markfrigangen ar otillracklig kan motorn transporteras i tiltat lage. Se da till att motorn ar last i
det Ovre laget.

Tvatta och spola baten direkt efter transporten. Om vagarna ar saltade ska speciell uppmarksam-
het laggas vid tvattningen och spolningen av aluminiumskrovet. Om inte vagsaltet spolas bort kan
saltet lamna permanenta marken pa aluminiumskrovet. Om baten férvaras pa trailern mellan tran-
sporterna ska linorna lossas under forvaringen och spannas pa nytt fére nasta transport.

OBS!

Trailern skall vara en aning fortung. Lamplig bomvikt ar 4 % av trailerns totalmassa, dock minst 25
kg. Bomvikten i vertikal riktning far dock inte dverstiga fordonstillverkarens maximalt godkanda
belastning pa dragkroken. Se till att baten ar tillrackligt stadigt surrad vid trailern och att vikten ar
jamt fordelad mot sidostdden. Om en gungande bat slar mot ett enskilt stdd under transporten kan
skrovet skadas.

Kom ihag att fasta en lina vid foren innan baten sjosatts sa att du kan ta loss trailerlinan fran bogse-
ringsoglan direkt nar baten ar i sjon. Se upp for vinschveven!

8.13. Sliptagning

Vaggan for vinterforvaring ska vara tillrackligt stabil for denna kombination av bat och motor. Lagg
en stadig planka (t.ex. 2x4”) mellan v-bockarna sa att den stottar kdlen och bar majoriteten av
batens vikt. Sidostdden far inte bara batens vikt. Sidostdden far inte vidrora steglisterna. Undvik
punktlaster. Stddkonstruktionerna ska vara sarskilt kraftiga i narheten av akterspegeln sa att de
aven bar motorns vikt.

Lat endast ett tillforlitligt kranforetag eller ett batvarv med tillracklig
lyftkapacitet utfora lyftuppdraget. Beakta forutom batens egen vikt (se tekniska specifikationen)
den utrustning och 6vriga last som finns i baten.
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Nar baten lyfts med linor ska de placeras under batbottnen och man ska se till att baten halls hori-
sontell under lyftet.

OBS! Pollarna far inte anvandas for att lyfta baten.
FARA! Ga aldrig under en bat som endast hanger i en lyftkran.
9. Underhall av bat och utrustning

Hall baten och utrustningen ren och snygg. Da 6kar trivseln och sdakerheten samt batens andra-
handsvarde.

Las igenom beskrivningen av serviceatgarderna i motorns instruktionsbok (bilaga). Utfor atgarder-
na sjalv omsorgsfullt eller anlita ett auktoriserat serviceforetag.

9.1. Tvitt och vaxning av baten
9.1.1 Rengéring av glasfiberytor

I allmanhet racker tvatt och vaxning for skotseln av dacket. For tvattningen lampar sig de sarskilda
battvattmedlen bast. Undvik starka losningsmedel eftersom de kan dampa ytglansen. Ett milt sli-

pande polermedel kan anvandas for att atgarda notta ytor och ingrodd smuts. Batens glasfiberytor
kan tvattas med hogtryckstvatt. FOlj instruktionerna fran tillverkarna av tvatt- och batvardsmedlen.

Tips:
Tvattningen av baten underlattas om den tvattas direkt
nar den har tagits upp ur vattnet.

OBS!
Tvatta inte skrovet under fenderlisten och vid tatningsflansens fog med hogtryckstvatt. Stralen fran
hogtryckstvatten kan skada limfogen

OBS!
Se till att inte rikta stralen direkt mot luftventilerna i baten. Da kan vatten tranga in i baten och i ba-
tens konstruktioner.

Batens instrumentpanel ar av plast och kan tvattas t.ex. med tvalvatten. Anvand aldrig l&sningsme-
del vid rengdringen.

9.2. Skotselanvisningar for sittdynorna

Skydda alltid dynorna i batens sittbrunn mot regn med kapellet eller en hamnpresenning eller ta
loss dem. Aven om sittdynorna ar tillverkade av vattentatt material sa ar sommarna inte tata. Om
dynorna ar fuktiga under en langre tid kan de angripas av mogel och forstéras. Om dynorna blir
vata kan dverdraget tas bort genom att Oppna blixtlaset. Lat sedan dynan torka i solsken, i varmen
inomhus eller i bastu (max + 50 °C). Garantin ersatter inte sittdynor som har forstorts av regn eller
fukt.

OBS!
Batens sittdynor maste forvaras pa en torr och valventilerad plats for att de ska bevaras i gott skick
over vintern.

el



OBS!
Vata dynor ska inte placeras i slutna forvaringsutrymmen eftersom de da att angrips av mogel.

Behandla sittdynornas tryckknappar med silikonvaselin med jamna mellanrum annars kan de fas-
tna sa hart att dverdragstyget rivs sonder nar man tar bort dynorna. Garantin ersatter inte sittdynor
som rivits sdnder. Anvand en mycket liten mangd silikonvaselin per gang sa att dynorna inte flac-
kas ned.

9.3. Skotselanvisningar fér kapell (tillvalsutrustning)

Forvara kapellet over vintern i ett torrt och val ventilerat utrymme. Garantin ersatter inte rivna eller
mogelangripna kapell.

9.4. Skotselanvisningar fér vindrutan

Batens vindruta, dorren till batteriutrymmet, vaggen av bakre ankarboxen och handskfackets lock
ar av akryl och kan tvattas med tvalvatten (t.ex. bilschampo).
Losningsmedel far inte anvandas pa akryl.

Tips:

Undvik roterande rorelser nar du putsar vindrutan. Detta kan orsaka fortretliga cirkulara repor i gla-
set som syns i motljus och stor sikten. Anvand tidningspapper eller en bomullstrasa och torka den
fuktiga tvattade vindrutan forst i vagrat och sedan i lodrat riktning. Upprepa detta nagra ganger sa
har du skinande rena rutor.

9.5. Skotselanvisningar for syrafasta delar

For att bevara glansen och skicket hos batens delar av syrafast stal, t.ex. handtag, racken och pol-
lare, ska batagaren se till att delarna ar rena och vaxade. Aven kanterna pa rackenas fotpartier ska
rengoras. Smuts som blir kvar under flansen bdrjar sa smaningom att se ut som rost. Om inga ska-
dor har intraffat ska delarna rengtras och behandlas med vax minst tva ganger per sommar. Aven
pa hosten nar baten tas upp for vinterforvaring ska rackena rengéras och behandlas med vax.

9.6. Skotselanvisningar for fjarreglaget

Under normala forhallanden behdver fjarreglaget inget annat underhall an smorjning och justering
i samband med vinterservicen. Om fjarreglage av nagon anledning blir trogt ska service utféras
omedelbart.

9.7. Skotselanvisningar for styrsystemet

Baten ar forsedd med kabelstyrning som normalt inte kraver nagot annat underhall an smorjning
och kontroll i samband med arsservicen. Utfér omedelbart service pa styrsystemet om styrningen
kanns trog eller karvar.

9.8. Skotselanvisningar for elkomponenterna
Normalt kravs ingen service for elkomponenterna, t.ex. huvudstrombrytarna, alla 6vriga strombry-
tare och anslutningar, om baten vinterférvaras pa en torr och valventilerad plats. Om du vill skydda
elkomponenterna i baten mot oxidation ar det basta sattet att spreja kontaktytorna med fukt- och
korrosionsskyddsmedel.
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9.9. Sma ytreparationer

Du kan reparera sma ytskador i dacket sjalv. Det kravs emellertid fardighet for att astadkomma ett
snyggt slutresultat som inte marks:

1. Skydda omradet kring skadan med tejp.

2. Slipa skadans kanter i vinkel och rengor med aceton.

Om djupet pa skadan 6verstiger 2 mm ar det bast att fylla skadan med spackel fére malnin-
gen.

Blanda 1,5—2 procent hardare i topcoaten.

Applicera topcoaten pa skadan sa att ytan blir nagot hégre an den omgivande ytan.

Lagg forsiktigt tejp pa reparationsstallet.

Ta bort tejpen nar topcoaten har hardat och slipa vid behov med vattenslippapper nr 600
och 1200.

8. Polera reparationsstallet med slippasta och vaxa.

[98)

Nonks

De kuldrer som anvands i baten finns angivna i den tekniska specifikationen. Det ar bra att veta att
farg som kallas gelcoat anvands vid tillverkningen av baten, men att ytan senare alltid repareras
med farg som kallas topcoat. Gelcoatfargen kraver en form for att harda, medan paraffin har till-
satts i topcoaten for att mojliggéra hardning utan form.

VARNING!

Var forsiktig nar du hanterar hardare. Om ardarbehallaren/flaskan lacker eller om hardare lacker ut
pa t.ex. ett smutsigt golv eller pa en trasa finns det mycket stor risk for att trasan antands. Var for-
siktig och kasta inte trasor eller karl som innehaller en blandning av topcoat och hardare i sopkarl.
Anvand alltid skyddsglasdgon nar du hanterar topcoat eller hardare. Om du far hardare i 6gonen
ska du omedelbart spola med kranvatten och darefter uppsoka lakare.

OBS!
Felaktigt utforda efterinstallationer och andringsarbeten kan skada konstruktioner i baten eller ut-
gora en risk for sakerheten. Kontakta aterforsaljaren om du planerar att gora forandringar i baten.

OBS!

Det ar viktigt att anvanda nitar och skruvar som ar tillverkade av aluminium eller syrafast stal nar
tilldggsutrustning installeras. Det finns en fardigt forberedd installationsplats for givare till ekolod
(Garmin) i batens akterspegel.

OBS!

Vid installation av tillaggsutrustning pa aluminiumyta (pa andra stallen an sadana som ar fardigt
forberedda) ska du alltid anvanda blindnitar av aluminium och isolerande brickor mellan tillaggsut-
rustningens monteringsyta och aluminiumytan for att minimera korrosionen.

9.10. Vinterférvaring av baten

Upptagning av baten for vinterférvaring ar en rutin som aterkommer varje hdst. Ta upp baten i god
tid innan isen lagger sig. Baten ar inte dimensionerad for gang i is och inte avsedd for anvandning i
temperaturer under O °C (t.ex. draneringssystemet for regnvatten fryser). | samband med vinterfor-
varingen ar det bast att utfora alla service-, reparations- och kontrollatgarder.

Las igenom beskrivningen av serviceatgarderna i motorns instruktionsbok. Vi rekommenderar att
ett auktoriserat servicefdretag anlitas for servicen. Kom ocksa ihag serviceatgarderna pa fjarregla-
get och styrsystemet. Utfor serviceatgarderna enligt de separata anvisningarna och instruktions-
bockerna.
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9.10.1 Atgirder fore vinterférvaring

Ta upp baten i god tid innan isen lagger sig. Baten ar inte dimensionerad for gang eller forvaring i is.

Spola av batens botten omedelbart efter upptagningen. Alger och slem lossnar lattare innan de har
hunnit torka.

Utfor vinterservice pa motorn och évrig utrustning enligt respektive instruktionsbok. Om du forva-
rar baten utomhus under vintern eller i fuktiga utrymmen ska du ta bort alla textilféremal och an-
nan utrustning som kan angripas av mogel eller forstoras av fukt. Tvatta linorna i farskvatten. Byt ut
slitna linor. Lat genomforingarnas ventiler vara Oppna. Ta loss draneringspluggen och lat den vara
l6s under vintern.

Elektriska instrument skyddas bast bade mot korrosion och mot stdld om de demonteras och for-
varas pa en torr plats inomhus under vintern. Ta loss batterierna och forvara dem pa en varm, torr
plats. Ladda batterierna atminstone ett par ganger under vinterns lopp. Spreja anslutningarnai el-
systemet med ett for andamalet lampligt fukt- och korrosionsskyddsmedel.

Tack Over baten sa att vatten och snd inte samlas inne i den. Se dock till att ventilationen ar till-
racklig. Du kan kopa vinterforvaringsskydd till din bat som tilldggsutrustning,

OBS!
Se till att vinterpresenningen och dess fastlinor inte kommer i kontakt med aluminiumskrovet. Om
presenningen eller fastlinorna skaver mot aluminiumskrovet uppkommer svarta marke

9.10.2 Atgarder pa varen fore sjosattning
Reparera eller lat reparera eventuella skador i gelcoaten enligt avsnitt 9.9.

Forhindra pavaxt pa bottnen inom havsomraden med antifoulingfarg. Férorening av bottnen och
sarskilt propellern 6kar bransleférbrukningen vasentligt. Om baten ligger i en alvmynning eller i
Bottenhavet, eller om den tas upp ur vattnet och batens botten tvattas med cirka tva veckors in-
tervall, behdvs ingen antifoulingfarg. FOlj fargtillverkarens anvisningar noggrant vid malningen. Om
du slipar bort gammal antifoulingfarg, tank pa att slipdammet eller -slammet ar giftigt. Inom insjo-
omraden behovs ingen antifoulingfarg.

OBS!
Mala inte zinkanoderna eller ekolodets givare. Bly- eller kopparhaltiga farger far inte anvandas pa
aluminiumdelar. Folj fargtillverkarens anvisningar.

Tips:

Kasta inte bort en anvand malarpensel. En malarpensel med antifoulingfarg som har torkat kan
anvandas pa nytt om den blétlaggs i ett par timmar i en blandning av tva liter varmt vatten, en de-
ciliter attika och en halv deciliter bakpulver.

Utfor de serviceatgarder motorn kraver enligt motorns instruktionsbok. Kontrollera den elektriska
utrustningens funktion och rengér oxiderade sakringar och andra kontaktytor.

Kom ihag att bensin aldras. Starta darfor alltid motorn med ny bensin pa varen.
Nar baten ar sjosatt ska du 6ppna alla genomforingsventiler och kontrollera att inga

lackage forekommer i slangar eller kopplingar. Genomforingarnas placering visas i avsnitt 5. Saker-
hetsutrustningen ska tas ombord innan du ger dig ut pa sjon.
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10. Layout

10.1. Almin layout

1. Stavogla 3. Navigationsljus
2. Lasogla 4. Lanternmast
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1. Ventil for tomning av regnvatten 5. Batteri

2. 6. Huvudbrytare
3. Brandslackare 7. Bransletank

4. Branslefiltret 8. Sakringspanel
VARNING!

Hantera luckorna i baten forsiktigt. Undvik att lagga fingrar och tar mellan luckorna.
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10.2. Branslesystem
Losa bransletankar

En L6s tank foljer i allmanhet med motorn. Det finns plats for tva l6sa bransletankar i framre stuvut-
rymmet i styrpulpeten. Bransleslangarna till lésa tankar ar i allmanhet férsedda med snabbkopp-
lingar sa att tankarna ratt enkelt kan tas loss och fyllas pa en servicestationen nar baten ar i vattnet
(se avsnittet Tankning).

De l6sa bransletankarna ar i allmanhet férsedda med en intern branslenivaindikator och en luftnin-
gsventil som man maste komma ihag att dppna atminstone nar motorn ar i gang for att eliminera
extra tryck i tanken och for att underlatta branslesuget.

10.3. styrsystem

Baten ar forsedd med kabelstyrning.
Styrkabelns langd ar 3,9 meter (13 fot).

OBS!
Om du byter en komponent som ingar i styrsystemet ar det viktigt att du kanner till att alla kompo-
nenter maste fylla kraven i standarden ISO 10592 och vara CE-markta.

10.4. Elsystem

Foljande huvudkomponenter ingar i batens elsystem:
1. Kablage

Huvudbrytare

1stromstallare

12 V-uttag

Navigationsljus

ol

Motorn ingar dessutom som en vasentlig del i elsystemet. Motorn fungerar bade som stromkalla
och forbrukare.

Stang alltid av strommen med huvudbrytaren nar baten [amnas for en langre tid. Strommen ska
ocksa stangas av da elinstallationer utfors.

Var forsiktig sa att inga metallféremal kommer i kontakt med bada polerna samtidigt nar batteriet
tas bort eller laggs tillbaka. Var aven i 6vrigt forsiktig om batterier maste laddas med en separat
batteriladdare. Laddning med for hog stromstyrka orsakar fara for explosion.

Andra inte elsystemet i baten eller elsystemets ritningar; lat en yrkesman utféra andringar och ser-
vice.
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10.4.1 Kopplingsschema
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